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INLEDNING

MARITEX ar ett helautomatiskt, datorstyrt globalt natverk for radiotelex-tjanster for
sjofarten. Systemet drivs gemensamt av de nordiska landerna enligt ett avtal mellan
telekommunikationsféretagen i Danmark, Finland, Island, Norge och Sverige. Driftsbolaget
Swedish Telecom Radio ansvarar fér det tekniska underhallet och trafikdriften.

MARITEX radiokretsars prestanda 6éverensstammer i alla avseenden med ITU:s géllande
bestdmmelser och rekommendationer. Dess koncept for meddelandeutbyte och
natverksdesign ar dock unika och gor MARITEX till det mest sofistikerade och effektiva
systemet som finns tillgangligt.

KORT SAMMANFATTNING AV NATVERKSUTFORMNINGEN.

Ett kluster av datorer i Goteborg, Sverige, ar MARITEX centrum. For att kombinera
maximal sakerhet med oavbruten tillgang drivs systemet med en dubbelkonfiguration av
hogteknologiska datorer.

Genom fasta forbindelser har det centrala systemet full fjarrkontroll  &ver
mottagningsséndare och ARQ-modem som ar installerade i understationer i Europa,
Intelmar Radio/HPP i Panama, Argentina Radio/LSD836 i Argentina och Manila
Radio/DZO i Filippinerna.

Tack vare denna strategiska konfiguration lyckas MARITEX dvervinna vissa naturlagar
som normalt gor kortvagsbaserade system ineffektiva. MARITEX globala natverk ger ett
tillforlitligt satt att kommunicera dygnet runt i alla havsomraden.

Centralsystemet utfor allt meddelandeutbyte och samordnar alla undercentralsresurser
samtidigt, s& att alla radiokanaler i systemet fungerar identiskt ur den ombordvarande

anvandarens synvinkel.
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deras geografiska lage. Pa samma satt behdver inte heller kustbaserade anvandare
ange nagra sarskilda monteringsanvisningar. Den 6vergripande kontroll som MARITEX
utdvar genom sina datorer, tillsammans med vart krav pa att endast terminaler av hog
kvalitet far anvandas ombord, &r de grundldaggande orsakerna till den odvertraffade
snabbhet med vilken systemet utfor trafiken.

LAND- OCH FARTYGSTRAFIK. UTFORMNING AV NATVERK

Varje fartyg i MARITEX tilldelas ett individuellt telexnummer fran den gemensamma
svenska serien 26000-26999 eller 29000-29999. Detta gor det mojligt fér anvandare var
som helst i varlden att anvanda de férfaranden som normalt anvands i internationell
telextrafik nar de sénder meddelanden till fartyg. Genom att helt enkelt sla den svenska
internationella koden (utom for vissa lander, se sidan 8, fran vilka den sarskilda koden 589
maste valjas), foljt av det 6nskade fartygets individuella nummer, kan varje telexabonnent
lagga in sina meddelanden i det centrala systemet fér vidarebefordran till fartyget.

Nar meddelandet ar lagrat boérjar MARITEX generera en serie selektiva samtal pa ett antal
forutbestamda kanaler (férvald i den ombordvarande utrustningen for automatisk skanning,
kontinuerlig). Ett lyckat samtal startar automatiskt den inbyggda utrustningen och
meddelandet skrivs ut av skrivaren utan att personalen behéver géra nagot at det.
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MAR/TEX - Systemkonfiguration och tjénster

Systemet utfér automatiskt en omdirigering via lamplig understation i Europa, Panama,
Argentina eller Filippinerna, baserat pa korta positionsrapporter fran fartygen.

Som en extra tjanst erbjuder MARITEX en leveransbekraftelsetjanst for meddelanden
fran land till fartyg.

TRAFIK MELLAN FARTYG OCH LAND.

I MARITEX, nar en kanal inte ar upptagen och darfor ar fri att ta emot samtal fran




Nar det galler ett fartyg signalerar det centrala systemet detta tillstdind med hjalp av en fri
signalemission. Denna signal tas emot och erkénns av fordonsutrustningen som ett tillstand
att inleda sitt eget samtal. Detta relaterade samarbete mellan terminalen ombord och det
centrala systemet forhindrar automatiskt, pa ett mycket skyddande satt, storningar av
pagaende trafik.

Operatéren ombord initierar sitt samtal genom att helt enkelt skriva in ett kommando pa sin
terminal och kan valja att valja en kanal manuellt eller instruera sin utrustning att valja
den automatiskt.

Nar lanken val ar etablerad vagleder centralsystemet operatdren fran identifieringsfasen,
val av nummer till dverféring och avslutande av meddelanden. | slutet av varje anslutning
anger MARITEX transaktionens langd och tid.

Alternativt kan terminalen anvandas for att utfora kommunikationen automatiskt utan att det
behovs nagon manuell atgard.

MARITEX erbjuder en rad olika valfria tjanster fran fartyg till land som beskrivs senare i
den har handboken.

Eftersom behandlingen och dirigeringen av trafiken i bada riktningarna ar helt
automatiserad med hjalp av datorer krdvs normalt inget manuellt ingripande i MARITEX
driftcentral. | kommunikationsprocessen ar det bara de personer som sander sina
meddelanden som deltar aktivi. MARITEX anser att innehallet i de meddelanden som
skickas ar en fraga som enbart ror avsandaren och mottagaren. Nar de val har skickats
raderas innehallet fran minnet, utan mojlighet att aterskapa det. Inga kopior sparas i
arkivet. For att kunna hanvisa till kundens tjanst och for fakturering registreras dock vissa
uppgifter, t.ex. ursprung, destination, tidpunkt fér inmatning och 6verféring samt
varaktighet.

DRIFT AV NATVERKET. LEVERANTORER AV UTRUSTNING
OMBORD.

Telecom Radio Sweden och telekombolagen i de andra nordiska partnerlanderna agerar
uteslutande som operatérer av MARITEX-natet. De specificerar de tekniska
egenskaperna for MARITEX ombordutrustning, men deltar inte i leveransen av den.
Marknaden for sadan utrustning ar fri 6ver hela varlden for alla leverantorer.

DELTAGANDE | MAR/TEX

Alla fartyg, oavsett nationalitet, som ar utrustade enligt MARITEX tekniska standarder
kan registreras och tas i bruk i MARITEX som deltagare. Installationen och driften av
utrustningen omfattas dock i alla avseenden av de nationella bestammelserna i det land
dar utrustningen ar registrerad.

I Det finns inga intrédes- eller arsavgifter for att delta i MARITEX. Endast den
trafik som utbyts via systemet ar avgiftsbelagd.

Huvudskalet till begreppet deltagande ar vart krav pa att utrustningen ombord maste vara
av minimikvalitet for att kunna anvandas i natverket, vilket innebar att varje fartyg maste
kunna ta emot meddelanden automatiskt, utan manuell inblandning. Pa sa satt ar det
mojligt att uppréatthalla en hdg effektivitetsniva i drift och service i hela natet, utan att
paverkas av ombordutrustning av dalig kvalitet.

Pa begéaran tillhandahaller MARITEX Operation Centre dokumentet med den utrustning
som ar godkand fér anvandning i MARITEX.




SERV/C/O KUNDSUPPORT

MARITEX OPERATING CENTRE i Géteborg, Sverige, har full kontroll éver systemet.
Centret har en 24-timmars helpdesk fér kunder pa land och ombord och ar den centrala
informationspunkten for alla fragor som ror trafikutbyte och natverksdrift. All sadan

korrespondens ska stéllas till MARITEX operativa chef.

Fragor som rér ombordutrustningens faktiska funktion bér helst diskuteras direkt med
leverantdren av utrustningen.

Var postadress ar:
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TILLAGG/SAMMANFATTNING OM LAND- OCH SJOTRANSPORTTJANSTER

MARITEX erbjuder féljande tjanster till sina landbaserade anvandare:

Automatisk telexlagring och aterutsandning med mottagning ombord utan
personalens narvaro.

- Valfri bekraftelsetjanst for leverans ombord.

- Flera destinationer.

- Phonetex Service.

- Informationstjéanst.

HUR MAN SANDER MEDDELANDEN TILL SEA/TEX-FARTYG

Anvandare pa marken kan fa tillgang till MARITEX med hjalp av meddelandevaxlar,
telexapparater eller elektroniska telexapparater och teletexterminaler.

Varje fartyg som deltar i MARITEX tilldelas ett individuellt nummer frdn de gemensamma
svenska telexserierna 26000-26999 och 29000-299999999. Denna l6sning ar till stor
fordel for den landbaserade anvandaren som inte behdver lara sig eller tillampa nagra
sarskilda férfaranden for att kommunicera via MARITEX, eftersom den gor det majligt for
honom att anvanda samma forfaranden som galler for internationell telexkommunikation
fran sitt hemland. Det finns inte heller nagot behov av instruktioner for ruttplanering som
ar relaterade till fartygets geografiska position.

For att sanda telexmeddelanden till fartyg gar du tillvaga pa féljande satt:

Meddelandet lagras alltsd hos MARITEX, som omedelbart bérjar férséka skicka det till
fartyget. Normalt levereras meddelanden fran land till fartyg mycket snabbt. Nar ett
meddelande forsenas, vilket ar mycket sallsynt, meddelar driftcentralen med bestamda
intervaller den plats dar meddelandet kommer ifréan. Under tiden har Systemet




fortsatter oavbrutet med att férsdka fa den till fartyget.

Den totala lagringsperioden for ett meddelande fran land till fartyg ar 2 dagar. Vid utgangen
av denna period forbehaller sig centrumet ratten att annullera meddelandet.
Ursprungsorten skall i varje fall informeras i vederbérlig ordning. Om man vill avbryta
leveransen av ett meddelande inom dess uppehéllsperiod ska man begara att
meddelandet annulleras fran driftcentralen.

AUTOMATISK LEVERANSBEKRAFTELSE

Laget for lagring och vidaresandning ar en mycket effektiv metod som gér det majligt att
snabbt och samtidigt o6verféra ett stort antal meddelanden. Ur den landbaserade
anvandarens synvinkel kan det dock betraktas som en nackdel att inte ha en direkt
realtidsanslutning till fartyget. For att 16sa detta erbjuder MARITEX tjansten Automatisk
leveransbekraftelse.

Med detta alternativ kan anvandaren begara att ett meddelande om leveransbekraftelse
sands tillbaka till ett telexnummer som anvéandaren har angett s& snart meddelandet har
overforts till fartyget.

Denna leveransbekréftelse begars genom att en sarskild rad infogas i originaltexten till det
landbaserade meddelandet, for vilket bekréaftelse kravs. Denna rad, som maste vara en
av de fem forsta raderna i meddelandet, maste ha féljande fasta format:

ZCZC/ACK/XXT123456/......crrerssersussssirssssessensnnens

Forklaringar:
ZCZC Inledningsnyckel.
ACK Bestallning av leveransbekraftelse.

xx123456 Telexnumret dar du vill ta emot bekraftelsen. xx = de tva X:na representerar
har ditt lands internationella kod (se vagledningen i den bifogade bilagan
eller ring informations- och driftcentralen).
123456 star har for telexapparatens nummer.

Den representerar resten av raden och ar ett utrymme som anvandaren kan
anvanda fritt. Denna del, som returneras pa samma satt i
bekraftelsemeddelandet, kan anvéndas for att ange egna referenser. Om
anvandaren deltar i ett elektroniskt kopplat telexsystem kan interna
underdestinationer anges har for vidarebefordran till anvédndarens egen
apparat.

Omedelbart efter det att meddelandet har 6verforts till fartyget kommer MARITEX, med
hjalp av den internationella koden och det angivna telexnumret, att sanda tillbaka ett

meddelande om bekraftelse av leveransen.

Om du har problem med att anvanda tjansten Leveransbekraftelse, vanligen kontakta
kontoret for chefen for driftcentret.

FLERA DESTINATIONER, LAND - FARTYG

Om du ofta skickar samma meddelande till olika fartyg kan du spara dig sjalv.
ditt arbete pa ditt eget kontor och samtidigt undvika onédiga blockeringar av din linje, genom att skicka
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ditt meddelande till flera destinationer pa foljande satt:

MARITEX-operatoren ska omedelbart féra in sitt meddelande i det centrala systemet for
vidaresandning till varje angivet fartyg.

VIKTIGT! Tjansten Leveransbekraftelse kan inte anvandas tillsammans med tjansten Flera
destinationer.

BEGARAN OM DIREKTANSLUTNING

Vid tillfallen da en direkt/dialogférbindelse med ett fartyg kravs, eftersom denna typ av
forbindelse inte kan initieras fran land, kan fartyget uppmanas att initiera forbindelsen pa
féljande satt:

Nar det finns en direktanslutning kravs inga sarskilda forfaranden for att utbyta trafik.
Beroende pa radiokretsens tillstand kan overféringen ha en viss fordrojning jamfért med
en anslutning mellan tva anvandare pa marken.

SERVICE PHONETEX

For abonnenter pa det nationella telefonnatet i Sverige tillhandahaller MARITEX den
sarskilda tjansten PHONETEX. Denna tjanst gor det mojligt fér sddana abonnenter att skicka
meddelanden fran land till fartyg dven om de inte har nagon telexutrustning till sitt
férfogande. For att skicka ett PHONOTEX ska abonnenten ringa numret 031-897340.
Sadana meddelanden far ocksa skickas till centrumet som fax, forutsatt att texten inte
overstiger ett ark av standardpapper och inte ar i tabellform.

Prenumeranter fran andra lander bor forst kontakta den nationella fonotelex-tjansten.

Om en sadan tjanst inte finns tillgénglig i ditt land, kontakta driftschefens kontor for att
gora ett sarskilt arrangemang.

TILLFALLIGT FRANVARANDE FARTYG

har moili
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Landsidan kommer att kunna ta emot ABS eller DER-koder nar de ringer sitt nummer,
vilket innebar att fartyget har beordrat att tilltradet fran land ska blockeras och darfér inte kan
nas via MARITEX. Orsakerna kan vara t.ex. vistelse i hamnar dar radiokommunikation ar
férbjuden, kansliga lastnings- och lossningsoperationer som férbjuder anvandning av

radiovagor eller tekniska fel pa utrustningen ombord.

ANDRINGAR AV FARTYGSUPPGIFTER. INFORMATIONSTJANST

Andringar i fartygsuppgifterna bér meddelas till kontoret fér centrumets operativa chef.

Sadana férandringar ar t.ex:
- Ny agare till foretaget (ny adress till vilken vi ska skicka vara trafikfakturor)
- Andring av anropssignal, selektivt anropsnummer osv.

Ange tillsammans med denna information datum for ikrafttradandet.

MARITEX Operation Centre star alltid till forfogande for kunder som behdver information

om trafikutbyte. Under var lokala tid

kontoret, bor sddana forfragningar foretradesvis goras per telefon genom att ringa féljande
nummer

till kontoret for den operativa chefen. Vid andra ftillfallen ska samtalen riktas till MARITEX-
operatérens telefonnummer. Foérfragningar per fax eller telex ska stéllas till MARITEX
Operations Manager. Se sidan 5.

Fragor som ror den tekniska funktionen eller underhallet av utrustning ombord bor
diskuteras direkt med leverantéren av utrustningen eller med det foretag med vilket
underhallsavtalet har ingatts. Om ett fartygs prestanda ar otillfredsstallande och det inte
finns nagon tydlig indikation pa att detta beror pa rent tekniska fel, ar det lampligt att forst
kontakta Chief Operating Officer. Med hjalp av den information som lagras i vara
automatiska trafikloggar har centret mojlighet att analysera orsaker och ge lampliga
forslag.

HANVISNINGAR TILL MEDDELANDEN

Nar du begér information fran detta centrum om leverans/6verféring av ett meddelande
far du inte hanvisa till nummer eller innehall i meddelandet. | varje fall bér tidpunkten for
sjalva overforingen, fartygets MARITEX-nummer och telexnumret for den ursprungliga
enheten anges. Med hjalp av dessa uppgifter kan vi enkelt identifiera meddelandet. Vi vill
dock forst och framst rekommendera att du anvander tjansten Automatisk
leveransbekréftelse.

FASTIGHETSAVGIFTER - STAMPELKODNING

Grundavgiften i MARITEX tillampas fér 6 sekunders perioder for anvandning av
radiokretsen mellan det centrala systemet och fartyget (se bilaga for avgiftssatser). Detta
belopp debiteras den ursprungliga abonnenten i land. Faktureringen regleras i allmanhet
mellan MARITEX och telekomféretaget i det ursprungliga paret, som i sin tur ansvarar for att
driva in beloppen fran varje enskild telexabonnent. Den markbundna anslutningen mellan
kunden och centralsystemet ar som alla andra normala anslutningar till Sverige, det vill
saga sadana anslutningar som kunden har till centralsystemet.

belopp till férman for telekombolaget i ursprungslandet.

Om ditt foretag ar registrerat av ett eller flera fartyg som deltar i MARITEX
rekommenderar vi att du ocksa laser avsnitt lll nedan.

Iq
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INNAN START

Detta avsnitt for anvandaren ombord bestar av tre delar: Allman information, mottagning
av meddelanden och sédndning av meddelanden. Vi rekommenderar att alla anvandare laser
den allmanna informationen i detalj.

Olika typer av ombordterminaler som ar godkdnda fér anvandning i MARITEX
tillverkas av olika tillverkare, och darfor ar det inte mdjligt att beskriva driften i tekniska
termer i denna handbok. Sadan information finns i tillverkarens bruksanvisning.

ALLMAN INFORMATION

MAR/TEX-FREKVENSPLAN

Frekvensplanen for MARITEX finns i den bifogade bilagan. Vi rekommenderar att man
sarskilt ser till att alla MARITEX-kanaler, aven de som anvands i understationerna i
Argentina, Panama och Manila, programmeras i kanalgrupperna mellan A och Ed i den
ombordvarande utrustningen. Om sa inte ar fallet bér man vanda sig till leverantéren av
utrustningen.

GODKANNANDEPROV FOR ATKOMST.

Nya fartyg som far tillgang till systemet for forsta gdngen maste genomga ett enkelt test for
tillgang till det centrala systemet. Dessa provningar utférs vanligtvis av det foretag som
levererar utrustningen i slutet av installationen, men kan ocksa utféras av en ansvarig
person ombord.

Gor pa foljande satt:
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TRAFIKLEDNING OCH KUNDSERVICE/0

De funktioner och tjanster som erbjuds av MARITEX Operation Centre anges i avsnitt | i
denna handbok, dar aven var postadress och vara telex-, telefon- och telefaxnummer
anges. Dessutom har du oss alltid nara till hands via din terminal ombord genom att helt
enkelt anvanda kortkoderna SVC+ eller OPR+.

Driftscentralen utévar allman overvakning av trafikflodet. Alla meddelanden om lagring och
vidarebefordran som systemet inte kan hantera automatiskt 6verfors till centralen for
manuell behandling. Vanligen svara omgéende om vi begar ytterligare information fran
ursprungsorten eller om det finns ett alternativt nummer.

Vi forbehaller oss ratten att annullera meddelanden som vi inte kan leverera inom en
mycket begransad tidsperiod, trots att vi har anvant alla medel som star till vart
férfogande. | vart och ett av dessa fall kommer vi att meddela ursprungsorten om
annulleringen.

TELEXNUMMER MAR/TEX OCH SAMTALSNUMMER SELECT/VA.

Alla terminaler som anvander MARITEX tilldelas ett individuellt telexnummer fran den
nuvarande svenska serien 26000-26999 eller 29000-299999999. Denna strategi och
dess fordelar forklaras i avsnitt 11.

IMPORTANTI Landbaserade kunder anvander alltid MARITEX TELEX NUMMER
(26XXX eller 29XXX) for att 6verfora sina meddelanden till fartygen.

registrerat. Detta nummer, som programmeras internt i ARQ-enheten, utfardas i kodad form a
det centrala systemet for att automatiskt starta den ombordvarande utrustningen.

for att automatiskt ta emot trafik fran land till fartyg. Det selektiva anropsnumret har i
MARITEX endast denna rent tekniska innebdrd och kan inte anvandas och behdver inte
vara kant for landbaserade anvandare.

Det selektiva anropsnumret tilldelas av de nationella myndigheterna i det land dar fartyget éi

MARITEX fartygsidentifieringsmarket bestar normalt av féljande tre delar (har atskilda
med ett +-tecken):

NR MARITEX (2XXXX) + ANROPSSIGNAL, 0 FARTYGETS KORTNAMN+ X
MARITEX kan ocksa anvanda féljande alternativa utformning:

SELEKTIVT ANROP NR (XXXXX) + ANROPSSIGNAL, 0 FARTYGETS KORTNAMN+X

IMPORTANTI Utformningen av det identifieringsmarke som programmeras i terminalen
ombord méaste exakt motsvara den utformning som finns lagrad i MARITEX centrala
system. Om sa inte ar fallet kommer systemet inte att kdnna igen fartyget och neka
tilltrade.

Normalt sett kommer utrustningsleverantéren och denna driftcentral 6verens om
utformningen av identifieringsmarket fore installationen. Om utformningen senare maste
andras bor den nya utformningen anmalas i forvag till detta centrum.
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ANDRINGAR AV UPPGIFTERNA OM FARTYGEN PA

Alla andringar av fartygsuppgifter, t.ex. nytt &garbolag, anropssignal, selektivt
anropssignalnummer etc., maste anmalas till centrumet genom att kontakta Chief
Operating Officer.

MEDDELANDEN OM TJANSTER

Information av allmant intresse for fartygsanvandare, t.ex. andringar i systemet, taxor
etc., sands normalt som allménna FEC-sandningar. Utvalda artiklar kan ocksa erhallas
genom att ga in i vart dataregister, MARITEX HELP

DATALOGGNING, HJALP AV MAR/TEX

Viktig information om MARITEX-systemet finns i var DATA LOG, MARITEX HELP. For att
fa tillgang till denna tjanst, lanka till MARITEX och kér kommandot: HELP+. Den onskade
informationen kan hittas med hjalp av menyer och undermenyer. Vi tar garna emot
forslag pa ytterligare amnen som bor inga i vart dataregister.

PRESSMEDDELANDE PA SVENSKA

Ett pressmeddelande pa svenska sands tva ganger om dagen, kl. 1700 och 0500 UTC, i
FEC-sandning pa kanalerna A1 A3 A4 AS och AG6.

FELAKTIGT DIRIGERADE MEDDELANDEN

Om du ombord tar emot ett felaktigt adresserat meddelande som ar avsett for ett annat
fartyg, meddela MARITEX Operation Centre och ange tidpunkten fér mottagandet och
numret pa det telex som skickats ut. Sddana fel intraffar nar en anvandare pa stranden
slar fel pa ett MARITEX-nummer.

REFERENSER TILL MEDDELANDEN

Vid begdran om information om meddelanden ska hanvisningar som finns i meddelandet
inte anvandas. For att kunna identifiera det meddelande for vilket information begars ska
féljande uppgifter IGmnas:

- Dag och tid fér sdndning/mottagning.
- destinationstelexnummer eller ursprungsidentifikationsnummer.

Meddelanden som har skickats kan inte upprepas av driftcentralen. En eventuell upprepning
maste begaras fran den ursprungliga platsen.

FORDONSTERMINALER SOM INTE AR | DRIFT.

Eventuella tekniska fel pa utrustning ombord ska diskuteras direkt med leverantéren av
utrustningen eller serviceforetaget. Om du upplever ett fel som inte beror pa sjalva
utrustningen ska du férst kontakta driftcentralen. Om tekniska problem gér det omdjligt
att kommunicera med MARITEX boér man informera driftcentralen och ange nar
terminalen férvantas vara i drift igen.

Nar din station ater tas i bruk, glém inte att informera oss om det och skicka oss en ny
lagesrapport.
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AVGIFTER FOR FARTYGSTRAFIK - LAND

Den totala MARITEX-avgiften per meddelande bestar av tva delar:

1) Grundpris (kuststationsavgift).
Detta ar den normala hastigheten for varje sexsekundsperiod som radiokretsen
anvands mellan fartyget och MARITEX-centralsystemet. Samma taxa galler for trafik
genom nagon av MARITEX understationer.

2) Tillaggsavgift for marknatet
Denna del beror pa meddelandets destination och pa det slutliga rutningsférfarandet,
telex eller halvfax.

De skattesatser som tillampas pa de olika destinationerna anges i den bifogade bilagan.

Avgifter tas ut for all betalbar fartyg-till-kust-trafik i brakdelar av en minut, var och en pa sex
sekunder.

FORFARANDEN FOR FAKTURERING AV TRAFIK FRAN FARTYG TILL LAND

Om inget annat avtalats skickas normalt manadsfakturor for alla betalbara fartyg-till-bord-
transaktioner, som ar lampligt specificerade, direkt till det foretag som ar registrerat for
fartygets deltagande i MARITEX. Det innebar att fakturor for MARITEX-trafik inte
debiteras den enhet som normalt ansvarar for fartygets radiokonton, savida inte agarna
eller det ansvariga foretaget for fartyget uttryckligen begar det. Fakturor for fartyg under
dansk, finsk, islandsk och norsk flagg omfattas av nationella bestammelser. Till varje
faktura bifogas en forteckning éver detaljerna for varje transaktion, t.ex:

-datum for 6éversandandet
-destination

-duration

-belopp som laddats

MARITEX-fakturor ar befriade fran ospecificerade tilliggsavgifter.

Om ditt fartyg uppratthdller radiotelexkommunikation med andra system som inte ar
MARITEX-system maste avgifterna fér denna kommunikation betalas av fartygets normala
AAIC-bolag.

LAGESRAPPORTER

For att MARITEX kapacitet ska kunna utnyttjas fullt ut och fér att underlatta trafikutbytet
ar det av yttersta vikt att fartygen regelbundet forser driftcentralen med sina
positionsrapporter.

Vissa MARITEX-radiokanaler kan byta till riktantenner fér mottagning och sandning. Med
hjalp av sadana rapporter valjer MARITEX automatiskt den lampligaste riktantennen nar
det upprattar en lank till ett fartyg. Detta garanterar basta mojliga kvalitet pa radiokretsen.

Pa samma séatt véljer MARITEX, med ledning av dessa rapporter, beroende pa fartygets

position och radioutbredningsforhallanden, den Iampligaste understationen och det
lampligaste frekvensbandet for att sanda de selektiva anropen mellan land och fartyg.

| avsaknad av sadana positionsuppgifter kommer MARITEX att arbeta med antenner.
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rundstralande, medan funktionen for att valja frekvensband och understationer kommer
att vara inaktiverad. Detta kommer foljaktligen att ha en negativ inverkan pa det berérda
fartygets drift.

Nar positionsrapporter 6verfors ska korttangenten POS+ och formatet enligt exemplet
nedan anvandas. Lampliga positionsindikatorer ar de som finns pa MARITEX sektorkarta
pa sidan 20. Ingen vytterligare information for driftcentralen ska ingd i dessa
meddelanden, utan sadan information ska sandas separat med hjalp av de korta
nycklarna SVC+ eller OPR+.

Sadana rapporter ska meddelas i forvdg och far omfatta en period pa hogst 31 pa
varandra foljande dagar darefter.

Exempel pa format: positionsrapport som omfattar dagarna 2-6 i manaden.

Nar fartyget passerar hamnar inom samma omrade kan positionen anges som fast enligt
féljande:

Exempel pa format: Lagesrapport som anger ett begransat omrade for forflyttning i gstra

Medelhavet (omrade C11).
ipeF €95 - Citl

Denna typ av fast position kan ocksa anvandas av fartyg som standigt trafikerar vatten inom
den forsta inre cirkeln p& MARITEX sektorkarta, dvs. zonerna A, B. C. D. F och G. |
sadana fall rekommenderar vi rapportering:

DeFf.o0s - n(m(ml

IMPORTANTI GI6m inte att avbryta din DEF POS och ge nya positionsrapporter nar du aker.

utanfor dessa omraden.

Vi vill betona att nar den ombordvarande terminalen inte kan hallas i drift och ar
otillgénglig for systemet under en period pa mer an tvad dagar, ska denna omstandighet
meddelas i forvag ftill driftcentralen med hjalp av ett servicemeddelande med hjalp av
kortkoderna SVC+ eller QPR+. Under en sadan franvaroperiod blockerar vi tillgangen till
abonnenter i land och hindrar dem fran att férsoka kontakta fartyget via MARITEX. P& sa
satt undviker vi onddiga uppehéll i meddelandena och kan samtidigt ge adekvat
information till abonnenter pa land.

Om man vill blockera tilltradet till land under en period pa mindre an tre dagar ska detta
anges i de regelbundna positionsrapporterna, enligt exemplet nedan.
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Exempel pa format: Blockering av order for dag 2-3

Abonnenter som &ar baserade pa kusten kommer att fa "ABS"™ som svar nar de forsoker
etablera kontakt. Om fartygets fardvag andras, glém inte att skicka en ny positionsrapport till
driftcentralen. Atkomst till systemet fran fartyget paverkas inte av dessa "ABS"-blockeringar.

Nar begaran om blockering beror pa ett allvarligt tekniskt fel ombord, ska anvandare pa land
fa meddelandet "DER" fran MARITEX.

Positionsrapporter som tas emot fran fartyg betraktas som strikt konfidentiella och ar
inte tillgangliga fér nagon part utanfor MARITEX Operation Centre.
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MOTTAGNING AV MEDDELANDEN FRAN LAND

AUTOMATISK LEVERANS AV MEDDELANDEN.

| de féregaende avsnitten har vi sett hur meddelanden fran land till fartyg lagras i
MARITEX centrala system av den landbaserade anvandaren.

Nar denna del av 6verforingen ar avslutad kopplar anvandaren pa marken bort sin linje.
Inom nagra sekunder startar det centrala systemet automatiskt foljande aktiviteter:

1. Meddelandet fors in i fartygets individuella lagringsfil.

2. Centralsystemet valjer lampliga understationer, kanaler och riktantenner enligt fartygets
senaste positionsrapport.

3. MARITEX sander selektiva samtal pa vissa férvalda kanaler.
Och sedan:

4. Det selektiva samtalet upptacks ombord. Det kontinuerliga svepet av terminalen
upphor och installningen forblir fast pa kanalen. Sandaren startar och staller in sig sjalv
for att svara pa signaler.

5. MARITEX kontrollerar det identifieringsmarke som mottagits fran fartyget mot det
ursprungligen utfardade selektiva anropningsnumret.

6. Det lagrade meddelandet skrivs ut pa kartan.

7. MARITEX utfor en sista identifieringskontroll och registrerar i det centrala systemet
vissa uppgifter som ar relevanta for fakturering. Den skickar information till fartyget om
tid och varaktighet for transaktionen och avslutar med att koppla bort férbindelsen.

FORBEREDELSER TILL OMBORD.

Tack vare MARITEX-konceptet, som har ett natverk av understationer med global tackning
och anvander helautomatiska terminaler ombord, levereras meddelanden normalt snabbt
ombord.

Men for att detta driftssatt ska vara mojligt maste vissa mycket viktiga krav uppfyllas
ombord:

1. Alla enheter i utrustningen ombord (séndare, mottagare och ARQ) maste vara standigt
i drift 24 timmar om dygnet, redo att ta emot meddelanden.

2. Utrustningen maste vara lampligt installd for sekventiell contrnuo-scanning av MARITEX-
kanalgrupper.

3. Pa fartyg pa transoceana rutter ar det av yttersta vikt att ha alla MARITEX-kanaler fran
alla understationer, Argentina, Europa, Filippinerna och Panama, férvalda.
.cessed i utrustningen och som ar latt atkomliga for aktivering genom skanning.
Kontrollera dina egna kanalgrupper mot MARITEX frekvensschema (se bilaga). Om
kanaler saknas maste dessa programmeras tillfalligt och/eller kontakta leverantéren av
utrustningen.
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GRUNDLAGGANDE SVEPNING AV KANALER

Nar utrustningen installeras skall leverantéren normalt férst programmera en
grundsekvens for skrapning av utvalda MARITEX-kanaler i enlighet med de
instruktioner som ges av detta centrum.

For fartyg som befinner sig permanent i nordeuropeiska vatten ar denna sekvens begransad
till kanaler i FM-, 4-, 6- och 8 MHz-banden som anvander kustresurser i Europa.

For fartyg pa transoceana rutter bestar dess BASISSEKVENS FOR SKRASHING av féljande:

2 kanaler pa vart och ett av de band (6-22 MHz) som anvands av
undercentralen i Europa, samt

2 kanaler som drivs av den argentinska substationen, samt

2 kanaler som drivs av den filippinska understationen, samt

2 kanaler som drivs av understationen i Panama.

Kanalerna enligt de grundlaggande skanningssekvenserna ovan ar en kompromiss som ar
sammansatt for att ge en godtagbar global tackning i alla havsomraden.

FAT/TVA KANALER PER REG/TONER

REKOMMENDERAS FOR FARTYG SOM STANDIGT
BEFINNER SIG | NORDOSTRA VATTEN:

KANALER: A7 B7 D7 A1B1C1A2B2C2A3B3C3
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180

PACIFICO i 7 ATLANTICO ATLANTJCO
NOROESTE NORESTE

DENN

ATLANTICO
SODER

GRUPPER MED TVA ELLER TRE FAT REKOMMENDERAS FOR FARTYG PA OCEANVAGAR:

NORDOST-ATLANTIK (fran 60° lang visterut till R6da havet, inklusive Rdda havet):

Substation Europe, kanaler : 2 kanaler i varje band 4, 6, 8, 8, 8, 12, 16 och 22
MHz plus

Understation Panama, kanaler : D5 D6

mer

Transformatorstation i Argentina, kanaler: FS F6

Nordvistra Atlanten (fran 60° lang vast till den amerikanska Ostkusten), Sédra
Atlanten.
OSTRA STILLA HAVET:

Understation Panama, kanaler : D3 D4 D5 D6

mer

Argentina understation, kanaler: F3 F4 FS F6

mer

Substation Europe, kanaler : 2 kanaler i varje band 8, 12, 16 och 22 MHz.

VASTRA STILLA
HAVET.

INDISKA
OCEANEN:

Manila understation, kanaler E3 E4 SV E6

mer
Argentina, kanaler : FS F6 mer
Substation Panama, kanaler : D5 D6
mer

Substation Europe, kanaler : 2 kanaler i varje band 8, 12, 16 och 22 MHz.




24

Nar operatdren val har lart kdnna sin utrustning och MARITEX-natets sardrag ar det av
yttersta vikt att han anpassar sin utrustnings kanalsokning till REGIONAL SCANNING.
Det system for regionsavlasning som rekommenderas pa féregdende sida har utformats
for att uppna optimal interaktion mellan terminalen ombord och MARITEX-natverket.
Anvandningen ombord sakerstaller snabbast mojliga leverans av meddelanden fran land till
fartyg, med hog kvalitet.

Foljande viktiga punkter bor beaktas:

- For att MARITEX-systemet ska ge basta mojliga prestanda maste du anpassa
frekvenssvepet till fartygets rorelser mellan olika havsomraden.

- MARITEX understationer tacker stora delar av angransande omraden dubbelt. Se
darfor till att ditt svep bestar av en blandning av kanaler fran tva eller flera
understationer, och ge foretrade at kanalerna fran den lampligaste understationen (se
féregaende sida for en karta 6ver svep per region).

- Europa-understationen driver tre eller flera kanaler i varje frekvensband. Se till att du
sveper minst tva av dina kanaler i varje lampligt band.

- Hall aldrig frekvenssvepet bundet till en enda MARITEX-kanal. Detta skulle vara
O0desdigert och leda till onormala férseningar i trafiken mellan land och fartyg och till och
med gora det omgjligt att leverera meddelanden ombord.

- Nar du kommunicerar med ett annat system eller med telefoni, glom inte att
ateraktivera MARITEX-kanalsokningen nar du ar klar.

- Som namnts ovan kontrollerar och distribuerar systemet, med hjalp av
positionsrapporter, vara selektiva samtal via vara lampligaste undercentraler och
kanaler. For att undvika sloseri med samtal och pa sa satt sakerstalla snabbast mojliga
leverans av land-till-fartygstrafik ombord, se till att vi inte missar dina
positionsrapporter.

VANTANDE TRAFIK LAND- OCH FARTYG

Nar du initierar en Iank, om systemet har nagot vantande markomrade till dig som annu
inte har behandlats i vart system med kdéade samtal, meddelar MARITEX dig genom att
sanda "MSG(S) FROM SHORE ON HAND-WRITE: MSG+", efter den inledande
protokollkontrollen. Nar du har fatt "GA+" kan du skriva "MSG+" i din terminal och be
systemet att sdnda ditt vantade meddelande, eller om du foredrar det kan du forst be om
ett nummer for att sdnda din egen trafik eller utféra ett annat kommando.
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OVERFORING AV MEDDELANDEN

SAMMANFATTNING AV FARTYGSTJANSTER - LANDTJANSTER
Foéljande huvudsakliga automatiska funktioner ar tillgangliga for anvandarna ombord:
- Lagring och vidaresandning av telex

- Direkt telexanslutning med valfri dialog.

- Flera telexdestinationer

-Semi-Fax

- Telex fran fartyg till fartyg (MARITEX och INMARSAT).

Ytterligare funktioner:

- MARITEX-skrivelser

- Phonetex

- Lakarkonsultation
- Kundinformation och stodtjanst

Var och en av dessa funktioner férklaras i detalj pa féljande sidor.
FUNKTIONSKOMMANDON

Foljande kommandon ska anvandas for att fa ovanstadende automatiska funktioner:

L1 I G Telexlagring Retransmission DIrekt oo +
DIRTLX oo VGXBNSIUIING. | eseseosemesseeeeseesessessssssssssssesssesseeseseeee +
MULTI+ Flera telexdestinationer

FAX wrerererennn Semi-Fax +
MSG+ Begaran om att fa ta emot pagaende markmeddelanden
NNNNNN Grupp for avslutande av meddelande

BRK+ Koppla bort radiokretsen.

KOMMANDON FRAN -TJANSTER

Foérutom de ovan namnda funktionerna finns det en mangd andra tjanster som kan
erhdllas genom att anvadnda vissa kortkommandon eller tjanstekommandon. S&dana
nycklar ersatter den normala begdran om ett telexnummer och maste verkstallas
omedelbart efter mottagandet av "GA+?

SVC+ For férfragningar och annan korrespondens med MARITEX OPERATION
CENTRE (operatdr och operativ chef). Det ar inte mojligt att foéra en dialog. Ej
avgiftsbelagd.

RPO+
Liknar SVC+ men med valfri dialog. Inte beskattningsbar.

POS+
For 6verforing av lagesrapporter. Rapporterna ska utarbetas enligt det
faststallda formatet och far inte innehalla nagon ytterligare information. Ej
avgiftsbelagd.

URG+

For sakerhets-, n6d- och ndédmeddelanden. URG+ satter fartyget i direkt

telexdialog med SAR-samordningscentralen, Gotem burg Radio, vars

anropssignal ar: "20180 MRCCGBGG S". M ‘
IMPORTANTI Nar du ar klar med ditt meddelande ska du inte skriva den

sista gruppen "NNNNNN" som bryter férbindelsen, utan vanta pa bekraftelse

fran chefen for raddningsoperationen. Ej avgiftsbelagd.
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MED+ For att begara medicinsk konsultation. MED+ satter fartyget i direkt
telexdialog med SAR-samordningscentralen, Géteborg Radio.
VIKTIGT! Nar du ar klar med ditt meddelande ska du inte skriva
slutgruppen "NNNNNN" som bryter férbindelsen, utan vanta pa
bekraftelse och/eller instruktioner fran den tjanstgérande
raddningschefen, som ofta vill behalla férbindelsen med fartyget
samtidigt som han eller hon goér en férfragan till Centralsjukhuset i
Goteborg. Ej avgiftsbelagd.

OBS+
For 6verforing av meteorologiska observationer till Sveriges
meteorologiska centrum (SMHI). Ej avgiftsbelagd.

AMV+
For overforing av AMVER-meddelanden till U.S. Coast Guard (U.S.C.G. New
York). Ej avgiftsbelagd.

TGM+
For radioprogram som ska aterutsandas av Goteborgs Radio/SAG.
Anvandningen av MARITEX som dverféringsvag till Goteborgs Radio ar
gratis. Telegrammet debiteras enligt taxan.
som tillampas av Goéteborgs Radio.

LTR+ For MARITEX-brev som skickas med post fran driftcentralen till vilken
destination som helst i varlden.

TELEFON+ Fo6r Phonetex-meddelanden. Leverans 6ver hela varlden via telefon fran
driftcentret. Foljande sprak stdds: Engelska eller nagot av de
skandinaviska landerna.

HELP+ Med hjalp av den far du tillgang till MARITEX HELP-dataregistret, som innehaller
anvandbar information for anvandare ombord. Alla dess &mnesomraden
ar undantagna fran betalning.

SPECIALKOMMANDON

For att fa tillgang till de tekniska funktionerna som anges nedan anvander du motsvarande kort
I6senord efter att du har fatt "GA+?" fran MARITEX.

TST+

MRK+

RTS+

Begaran till MARITEX om 6verforing av ett kontrollmeddelande som
innehaller alla telexskrivande tecken. Ej avgiftsbelagd.

Begaran till MARITEX om att sdnda en kontinuerlig enminuters "mark"-ton.
Ej avgiftsbelagd.

Return To Ship= "Return To Ship". For éverfoéring av ett meddelande som
systemet ska vidarebefordra till fartyget. Anvands for att kontrollera den
automatiska starten av den egna ombordutrustningen i "SLAVE"-laget.
Ej avgiftsbelagd.

BEGARAN OM ETT NUMMER | MAR/TEX

Ansokningar om nummer maste goras i féljande sarskilda format:

Telex: Prefixet TLX eller DIRTLX foljt av den internationella koden, TELEXNUMRET
och plustecknet.

Exempel: telex till Norge nummer 12345




27

Anvandningen av MULTI+ skiljer sig ndgot at och beskrivs pa féljande sidor.

Semi-Fax: FAX-prefixet foljt av den internationella telefonkoden, distriktsnumret,
abonnentnumret och plustecknet.

Exempel: Semi-Fax fér Sverige (46) Goteborg (31) nummer 897399.

Om du far meddelandet: FORMAT? betyder det att din begaran inte har angetts korrekt.
FORMAT FOR MEDDELANDEN.

Inget fast format kravs for TELEX- (TLX, DIRTLX, MULTI) och SEMI-FAX- (FAX)
meddelandetexter, aven om de bor 6verensstamma med normal natpraxis.

AMVER-meddelanden ska formateras i enlighet med vad som féreskrivs av den
amerikanska kustbevakningen.

RADIOTELEGRAMS som sands av MARITEX ska ha formatet CCITT F.31.

PHONETEX-meddelanden och MARITEX LETTERS ska félja de format som anges pa
sidorna 37 och 38 i denna handbok.

AUTOTELEX OCH MANUELL VAXELLADA

De flesta ombordterminaler ar utformade fér anvandning i AUTOTELEX-lage, dar hela
kommunikationsprocessen - fran trunking och genom nummerval, meddelandedverféring och
avslutande - kan férprogrammeras och utféras automatiskt. AUTOTELEX kan normalt
anvandas tillsammans med TLX, DIRTLX och de flesta servicekommandon. FAX-
kommandot i AUTOTELEX-laget fungerar pa de flesta moderna terminaler.

Nar AUTOTELEX inleder en radiolank valjer AUTOTELEX en kanal fran terminalens
sekventiella s6kning, pa vilken den upptédcker MARITEX FREE CHANNEL SENAL.

Alternativt kan radiolanken upprattas manuellt. Nar MARITEX har mottagit "GA+?" begars
det 6nskade numret genom att skriva in det i terminalen och sedan sanda det meddelande
som tidigare lagrats i minnet eller p& halband. Anvandningen av denna manuella metod
gor det majligt att utféra alla MARITEX-kommandon, inklusive FAX.

Ett manuellt utfort anrop kan stallas in pa en specifik kanal eller sa kan det goras pa ett
allmant satt, vilket innebar att den terminal som upptacker en kanal ska utfarda en SENAL
for fri kanal.

Genom att anvanda FREE CHANNEL SENAL pa obelagda kanaler beter sig MARITEX-
natet pa ett disciplinerat satt och undviker risken for att pagaende trafik stors.

Driftsmetoderna  for  AUTOTELEX- och  MANUAL-vaxellddor  beskrivs av
utrustningsleverantéren i deras bruksanvisningar.

Pa de foljande sidorna beskriver vi i detalj de rutiner som ska foljas for att anvanda de
olika automatiska tjansterna. For att kunna ge en allman innebérd at dessa anvisningar har vi
varit tvungna att begransa oss till de manuella rutinerna, eftersom AUTOTELEX fungerar
pa olika satt beroende pa de olika utrustningarna ombord.
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LAGRING OCH OVERFORING AV TELEX (TLX). KOMMENTAR
OCH FORKLARINGAR.

VIKTIGT!

I MARITEX-trafiken ar det obligatoriskt att anvanda internationella koder, aven for
meddelanden som ar avsedda fér Sverige (54). Sadana koder maste anges i enlighet
med CCITT F.69-formatet, som anges i var internationella kodguide i bilagan, och far
aldrig foregas av siffran 0.

Nar ett fartyg upprattar kontakt med MARITEX, om MARITEX kommer att halla
landtrafiken i vantan pa leverans, meddelar MARITEX detta omedelbart efter det forsta
utbytet av identifieringsmarken. | ett sadant fall sander MARITEX féljande: "MSG(S)
FRAN KUSTEN PA HANDSKRIV: MSG+? Nir GA+ har mottagits kan operatéren
antingen koppla in sin MSG+-terminal for att ta emot de vantande landmeddelandena,
eller sa kan han sanda sin egen trafik forst och sedan begara landmeddelandena innan
han bryter forbindelsen.

Ett telex som sands i "Store-and-forward"-lage tas emot och lagras nar det sdndande
fartyget pa sin terminal tar emot bokstaven "D" 6verst i meddelandet: "DURATION etc".
Om lanken misslyckas innan

Da ar mottagningen helt installd och inga avgifter kommer att tas ut. | detta fall ar det
fartygets ansvar att ater sanda alla avbrutna meddelanden till MARITEX.

Meddelanden som lagras och vidarebefordras levereras normalt till sin slutdestination
inom nagra minuter. Meddelanden som inte kunde levereras automatiskt pa grund av
problem i det markbundna natet, fel pa utrustningen, felaktigt angivna fartygsnummer etc.
upptacks automatiskt av det centrala systemet och vidarebefordras till centralen for
manuell behandling.

| laget "Store and Forward" borjar den debiterbara tiden vid mottagandet av "MSG+?"
och slutar vid skrivandet av "NNNNNN". Avgifter tas ut endast for den effektiva tiden, dvs.

nar det ar mojligt att dverféra tecken. Varje upprepning i radiokretsen ar utesluten.

Priset debiteras i minutfraktioner pa sex sekunder vardera.
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DIREKTANSLUTNING (DIRTLX). KOMMENTARER/0S OCH FORKLARINGAR

VIKTIGT!

| slutet av sandningen far du inte trycka pa knappen med maltkorset: "YOUR
IDENTIFIER? Det slutliga utbytet av identifieringsmarken med den anordning som den ar
i kontakt med sker automatiskt av MARITEX nar operatéren i sin terminal skriver in
gruppen "NNNNNNN".

Om du inte kan uppratta en anslutning till ett telex kan du fa en av foljande férkortningar:

ABS = franvarande abonnent (kontoret ar stangt).

DER = Det uppringda numret fungerar inte eller det fasta numret fungerar inte.

OCC= Det uppringda numret ar upptaget (foérsdk igen senare).

NA =Ingeninresa.

NC = Ingen stromkrets. Kretsen ar 6verbelastad (férsok igen senare).

NP = E;j tillatet.

NCH = Numret har andrats.

Cl = Samtal omgjligt (innebar i allmanhet att den enhet som du kommunicerar med
inte kan ta emot meddelanden).

Varje gang fartyget far en sadan forkortning kommer MARITEX att aterstalla den till
"GA+? Du bor avsta fran att gora alltfér upprepade DIRTLX-forsok. Vid sadana tillfallen ar
det battre att anvanda laget for lagring och aterutsandning (TLX) eller att forséka med
DIRTLX efter en viss tid. Driftcentralen kan inte hjalpa till att uppratta anslutningen
manuellt.

DIRTLX-funktionen kan anvandas for att uppratthalla portelexdialogen med en abonnent
pa marken. Nar du har fatt sandningstillstdndet "MSG+?" kan du boérja sdnda med hjalp
av terminalens knappsats. For att f& uppmarksamhet fran personen i andra anden trycker
du pa "bell"-tangenten ett par ganger. Kommunikationen byter automatiskt riktning sa snart
abonnenten pa marken sander ett tecken. Nar overféringen fran land upphér, vands
kommunikationsriktningen automatiskt om efter nagra sekunder. Darfor kommer varken
fartyget eller den landbaserade abonnenten att anvanda +7? for att vanda den 6verféring
som MARITEX automatiskt utfor.

| DIRTLX borjar den tid som ska beskattas nar fartyget far "MSG+?" och slutar nar
"NNNNNN" skrivs. Avgifter tas ut endast for den effektiva tiden, dvs. nar det ar majligt att
overfora tecken. Varje upprepning i radiokretsen ar utesluten.

Aven om lanken bryts innan 'NNNNNN' har éverforts ska tiden fram till avbrottet
debiteras. Observera att nar DIRTLX-laget anvands tillsammans med Autotelex kommer
utrustningen automatiskt att vidarebefordra ofullstdndiga 6verféringar. Det ar darfor att
foredra att anvanda TLX-laget (Store and Retransmit) nar det pa grund av dalig
utbredning eller andra negativa orsaker finns en hog grad av anslutningsfel.

Priset debiteras i minutfraktioner pa sex sekunder vardera.
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FLERA DESTINATIONER (MULTI). KOMMENTARER OCH FORKLARINGAR

For att underlatta for kunden och 6ka systemets kapacitet erbjuder MARITEX MULTI-
funktionen. Genom att géra en enda sandning via radio kan anvandaren ombord bestalla
leverans av kopior till ett obegransat antal destinationer pa land.

IMPORTANTI

- Exemplet ovan visar hur man sander ett telex med flera destinationer till fyra platser:
Sverige (54)12345, Hongkong (802)55785, USA (23)188167 och Frankrike.
(42)124567.

- Endast det sista numret foljs av tecknet +.

- Vagnsandning (CR = Carriage Return), ny radmatning (LF = Line Feed).
utrustning utférs bada genom att trycka pa en enda tangent).

Ett meddelande som sands for flera destinationer tas emot och lagras i MARITEX vid den
tidpunkt da det sandande fartyget pa sin terminal tar emot bokstaven "D" i borjan av
meddelandet: "DURATION etc". Om lanken misslyckas fére denna tidpunkt

Mottagningen avbryts och inga avgifter tas ut. | ett sadant fall ar det fartygets ansvar att ater
sanda hela det avbrutna meddelandet.

De kopior som bestalls for olika destinationer skickas normalt till slutdestinationen inom
nagra minuter. Kopior som inte har kunnat skickas automatiskt pa grund av problem i
marknatet, fel pa telexutrustningen, felaktiga nummer etc. upptacks automatiskt av det
centrala systemet som vidarebefordrar dem till operatéren vid denna central fér manuell
behandling.

| telex med flera destinationer ska varje exemplar for var och en av destinationerna
betalas som ett "Store and Forward"-telex.

Den debiterbara tiden bdorjar vid mottagandet av "MSG+?" och slutar vid skrivandet av
"NNNNNN". Avgiften galler endast for den faktiska tiden, dvs. nar det ar mdgjligt att
overfora tecken. Varje upprepning i radiokretsen ar utesluten.

Priset debiteras i minutfraktioner pa sex sekunder vardera.
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SEMI-FAX (FAX). KOMMENTARER/0S OCH FORKLARINGAR

Med Semi-Fax-alternativet kan ett meddelande som tas emot fran ett fartyg
vidarebefordras fran MARITEX centrala system till den slutliga destinationen i land som
ett TELEFAX-meddelande. Det ursprungliga meddelandet omvandlas automatiskt till
Telefax-format och vidarebefordras via det internationella telefonnatet. Semi-Fax sanker
avsevart avgifterna till destinationer utanfér Europa.

VIKTIGT!

| Semi-Fax ska begéran vara ordnad pa foljande satt:

Prefix: FAX/INTERNATIONELL TELEFONKOD/DISTRICT NUMMER/ADRESSERAT
TELEFONNUMMER/ +-tecken.

De internationella koderna ska anges s& som de anges i vagledningen i den bifogade
bilagan. Siffran "O" eller "9", som enligt nationell praxis féregar distriktsnumret, SKA alltid
uteldmnas.

Observera att de internationella koderna for TELEFONICA- och TELEX-nadten ar
olika. Byt inte ut dem! | 6vrigt ar de férfaranden som galler fér Semi Fax samma som
for Telex Store and Forward (TLX).

BEGRANSNINGAR

Semi-Fax kan endast anvandas i riktning fran fartyg till land. MARITEX lagger
automatiskt till en rubrik till denna typ av meddelanden som tydligt informerar mottagaren
om att meddelanden i omvand riktning, dvs. fran fartyg till land, ska sdndas med telex.

Semi-Fax kan endast skickas till mottagare med faxutrustning i grupp 3. Meddelanden till
anvandare av utrustning i grupp 2 kommer att avvisas.

Semi-Fax-meddelanden levereras normalt till mottagaren pa marken inom nagra minuter.
Meddelanden som inte kunde levereras upptacks automatiskt av MARITEX och
vidarebefordras till operatoéren fér behandling.

Ett semifaxmeddelande har tagits emot och lagrats vid den tidpunkt da det sdndande

fartyget far bokstaven "D" 6verst i meddelandet pa sin terminal: - "VARAKTIGHET
................................. etc”. Om lanken misslyckas fore denna punkt avbryts mottagningen, inte
mottagningen av meddelandet.

ska ingen beddmning tillampas. | ett sadant fall &r det fartygets ansvar att ater sénda hela det
avbrutna meddelandet.

Den tid som ska betalas ut borjar vid mottagandet av "MSG+?" och slutar vid skrivandet
av "NNNNNN". Avgiften galler endast for den faktiska tiden, dvs. nar det &r mdjligt att

overfora tecken. Varje upprepning i radiokretsen ar utesluten.

Priset debiteras i minutfraktioner pa sex sekunder vardera.
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OVERFORING AV TELEXMEDDELANDEN TILL ANDRA FARTYG.

TILL FARTYG MED SEA/TEX

Med hjalp av Telex Store and Forwarding kan meddelanden sandas till andra fartyg som
deltar i MARITEX. For att géra detta anger du den svenska internationella koden foljt av
MARITEX-nummer 26XXX eller 29XXX fér det dnskade fartyget.

Exempel:

TILL FARTYG MED INMARSAT-TERMINALER

For fartyg med INMARSAT-A-utrustning kan antingen laget Store and Relay (TLX) eller
Direct Connection (DIRTLX) anvandas. For fartyg med INMARSAT-C kan (vanligtvis) Store
and Relay (TLX) anvandas. Ange den internationella koden (destinationskoden) omedelbart
foljt av fartygets nummer (INMARSAT-A: 7 siffror, INMARSAT-C: 9 siffror).

Exempel INMARSAT-A:

Exempel INMARSAT-C:

581 = Atlantic East (AOR-E)

582 = Pacifico (POR)
583 = Indiska oceanen (IOR)
584 = Atlantic West (AOR-W)

TILL FARTYG | ANDRA RADIOTELEXSYSTEM

Meddelanden for fartyg som anvander konventionella radiotelexsystem kan sandas till
lamplig kust med hjélp av lagring och vidarebefordran (TLX) eller direkt anslutning

(DIRTLX).

CENTRAL SYSTEM

INMARSAT

(MARUEX)
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OVERFORING AV SJOKORT/TEX-KARTOR

MARITEX LETTERS ar telexmeddelanden som sands av fartyg for att skickas till
mottagaren med kurir fran driftcentralen. De kan adresseras till vilken destination som
helst i hela varlden till den vanliga taxan. Eftersom MARITEX LETTERS skickas i
sarskilda kuvert med genomskinliga adressfonster ar det viktigt att de éverensstammer
med det foreskrivna formatet. Servicekommandot LTR+ ska alltid anvandas for
overforing.

Exempel pa format:

MARITEX LETTERS till destinationer utanfoér Sverige skickas med flygpost. For att fa en
sa snabb leverans som mdjligt bor de relevanta postnumren anges i adressen.

Av uppenbara skal har MARITEX ingen kontroll dver och tar inget ansvar for MARITEX
LETTERS néar de har lamnat driftcentralen.

Vandtecken (CR = Carriage Return), radmatning (LF = Line Feed).
Pa vissa typer av utrustning erhalls denna dubbla funktion genom att helt enkelt trycka pa tangenten.
<RETURNER>
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OVERFORING AV PHONETEX-MEDDELANDEN

Med hjalp av PHONETEX beordrar fartyget att innehallet i telexmeddelandet skall
telexas till mottagaren var som helst i varlden och till en gemensam taxa. PHONETEX-
meddelanden skall vara pa engelska eller nagot av de skandinaviska spraken.
PHONETEX kan ocksa anvandas i betydelsen land- och fartyg.

| denna tjanst kommer kommandot PHONE+ alltid att anvandas och meddelandet kommer
att vara i det foreskrivna formatet.

Exempel pa format:

Vandtecken (CR = Carriage Return), radmatning (LF = Line Feed).
Pa vissa typer av utrustning erhalls denna dubbla funktion genom att helt enkelt trycka pa tangenten.
<RETURN>.




