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INTRODUCCION

MARITEX es una red Global totalmente automatizada y controlada por ordenadores para el
servicio maritimo de radiotelex. El Sistema es operado conjuntamente por los paises
nérdicos segun un convenio entre las compaiiias de telecomunicaciones de Dinamarca,
Finlandia, Islandia, Noruega y Suecia. Siendo la compaiiia ejecutiva, Telecom Radio Sueca,
la que es resposable de su mantenimiento técnico y explotacion del trafico.

El funcionamiento de los radiocircuitos de MARITEX cumple en todo respecto con las
regulaciones y recomendaciones vigentes de UIT. Su concepto sobre el intercambio de
mensajes y el disefio de su red son sin embargo tnicos lo que hace a MARITEX el Sistema
mas sofisticado y eficaz disponible.

BREVE RESUMEN SOBRE EL DISENO DE LA RED

Un grupo de ordenadores ubicados en Gotemburgo, Suecia, es el punto central de
MARITEX. Al objeto de combinar un maximo de seguridad con un acceso sin interrupciones,
se opera el Sistema en una configuracion dual de ordenadores de alta tecnologia.

Pormedio de enlacesfijos, el Sistema Central ejerce total control remoto sobre transmisores
receptores y ARQ-modems instalados en subestaciones ubicadas en Europa, Intelmar
Radio/HPP en Panamad, Argentina Radio/LSD836 en Argentina y Manila Radio/DZO en
Filipinas.

Gracias a esta estratégica configuracion, MARITEX logra sobresalvar ciertas leyes de la
Naturaleza que normalmente restan eficacia a sistemas basados en ondas cortas. La red
Global MARITEX proporciona un fiable medio de comunicacion durante las 24 horas del dia
en todas las regiones oceénicas.

El Sistema Central ejecuta todo el intercambio de mensajes y coordina al mismo tiempo
todos los recursos de las subestaciones, de tal manera, que desde el punto de vista del
usuario a bordo todos los radiocanales del Sistema funcionan de formaidéntica cualesquiera

y
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su ubicacion geografica. Similarmente, usuarios en tierra no necesitan especificar ninguna
indicacion especial de encamiento. El control general que MARITEX ejerce por medio de sus
ordenadores, conjuntamente con nuestro requerimiento de que anicamente terminales de
alta calidad han de usarse a bordo son las razones basicas para lograr la incomparable
rapidez con que el Sistema despacha el trafico

TRAFICO TIERRA-BARCO. DISENO DE LA RED

Cada barco en MARITEX tiene asignado su numero de telex individual de las series
comunes suecas, 26000-26999 o 29000-29999. Lo que permite que usuarios desde
cualquier parte del mundo al transmitirmensajes alos barcos puedan utilizarlos procedimientos
normalmente empleados en el trafico telex internacional. Simplemente marcando el Codigo
Internacional de Suecia (excepto ciertas naciones, ver pagina 8, desde las que se tiene que
marcar el cédigo especial, 589), seguido del nimero individual del barco deseado, puede
cualquier abonado de telex depositar sus mensajes en el Sistema Central para su seguida
retransmision al barco.

Una vez almacenado el mensaje, MARITEX comienza a generar unas series de llamadas
selectivas en cierto nimero de canales predeterminados (preseleccionados en el equipo de
a bordo para barrido automatico, continuo). Una llamada con éxito arrancara el equipo de
a bordo automaticamente y el mensaje saldra escrito por su impresora sin necesidad de
ninguna atencién por parte del personal.

RED TELEX RADIOCIRCUITOS BARCOS
INTERNACIONAL CONTROLADOS A DISTANCIA PARTICIPANTES
ALMACEN Y ol
RETRANSMISION su?.fs":‘:,ﬂo" -~
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MARITEX - Configuracion del sistema y servicios

El encaminamiento a través de la subestacion apropiada, en Europa, Panama, Argentina o
Filipinas, lo ejecuta el Sistema automaticamente, basandose en breves reportes de posicion
proporcionados por los barcos.

Como servicio opcional extra, MARITEX ofrece un Servicio de Confirmacion de Entrega de
los mensajes tierra-barco.

TRAFICO BARCO-TIERRA

En MARITEX cuando un canal esta desocupado y por tanto libre para recibir llamadas de
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barco, el Sistema Central sefializa esta condicion por medio de una emision de sefal libre.
Dicha sefial es captada y reconocida por el equipo de a bordo como autorizacion para iniciar
su propia llamada. Esta relacionada cooperacion existente entre el terminal de a bordo y el
Sistema Central impide automaticamente de forma altamente protectora, interferencias
contra el trafico en curso.

El operadorde a bordo inicia su llamada simplemente tecleando en su terminal un comando,
pudiendo optar entre seleccionar un canal él mismo manualmente, o sino ordenar a su
equipo que lo elija automaticamente.

Una vez establecido el enlace, el Sistema Central guia al operador desde la fase de
identificacion, seleccién de numero, y a través de la transmisién del mensaje y finalizacion.
Al término de cada conexion MARITEX da la duracién y hora de la transaccion.

Alternativamente, el terminal de abordo puede ser operado para que ejecute lacomunicacion
automaéticamente sin necesidad de atencién manual.

MARITEX ofrece en el sentido barco-tierra, una variedad de servicios opcionales, los que
se describen mas adelante en este manual.

Dado que el tratamiento y cursado del trafico en ambos sentidos estan completamente
automatizados por medio ordenadores, no se precisa normalmente ninguna intervencion
manual en el Centro de Operacion MARITEX. En el proceso de la comunicacion toman parte
activa unicamente las personas que transmiten sus'mensajes. MARITEX considera el
contenido de los mensajes cursados, como materia estrictamente de la incumbencia de
quien lo transmite y su destinatario. Una vez cursados, su contenido es borrado de la
memoria, sin posibilidad de recuperacién. No archivandose ningunas copias. Sin embargo,
paradisponer de una referencia al servicio del cliente y para facturacion, quedan registrados
ciertos datos, tales como; origen, destino, hora de entrada y cursado, y la duracion.

EXPLOTACION DE LA RED. SUMINISTRADORES DE EQUIPOS DE A
BORDO

Telecom Radio de Suecia asi como las Compaiiias Telecom de los demas paises nordicos
asociados actian exclusivamente como explotadores de la red MARITEX. Como tales
especifican las caracteristicas técnicas para los equipos de uso en MARITEX, de a bordo,
pero no toman parte alguna en su suministro. El mercado de tales equipos es libre
mundialmente para cualquier compailia suministradora.

PARTICIPACION EN MARITEX

Todo barco de cualquier nacionalidad que esté equipado segtn las normas técnicas de
MARITEX, puede ser registrado y comisionado en MARITEX como participante. Sin
embargo, tanto la instalacion como la operacién de los equipos estan en todo respecto
sujetas a las disposiciones nacionales de su pais de registro.

Para participar en MARITEX no se abonan cuotas de entrada ni anuales. Unicamente el
trafico intercambiado a través del Sistema es cargable.

La razon principal del concepto de participacién, es nuestro requerimiento de que los
equipos de a bordo han de guardar una calidad minima para poder ser usados en la red.
Implicando, que todo barco hade tenercapacidad de poderrecibirmensajes automaticamente,
sin atencién manual. De esta manera es posible mantener un alto nivel de eficacia en el
funcionamiento y servicio en la totalidad del red, al estar exenta de la influencia de equipos
de a bordo de calidad baja.

A peticion, el Centro de Operacion MARITEX proporciona el documento en el que estan
contenidos los equipos aprobados para su uso en MARITEX.
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SERVICIO DE ASISTENCIA PARA CLIENTES

El CENTRO DE OPERACION MARITEX en Gotemburgo, Suecia, ejerce el control total
sobre el Sistema.

El Centro mantiene un servicio de asistencia las 24 horas del dia para clientes en tierray a
bordo, siendo éste el punto central de informacién para toda materia relacionada con el
intercambio del trafico y funcionamiento de la red. Toda correspondencia de este tipodebera
de dirigirse al Jefe de Operacion MARITEX.

Asuntos relacionados con el funcionamiento en si de los equipos de a bordo deberan ser
preferentemente discutidos directamente con el suministrador del equipo.

Nuestra direccion postal es:
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SECCION II

GUIA PARA
USUARIOS EN TIERRA
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SUMARIO SOBRE LOS SERVICIOS TIERRA-BARCO

MARITEX ofrece a sus usuarios en tierra los servicios siguientes:

-Servicio telex de almacenamiento y retransmision automatica con recepcién abordo
sin ninguna atencion del personal.

- Servicio opcional de confirmacién de entrega a bordo.

- Destinaciones muiltiples.

- Servicio Phonetex.

- Servicio de Informacion.

COMO TRANSMITIR MENSAJES A BUQUES MARITEX

Usuarios en tierra pueden acceder a MARITEX por medio de conmutadoras de mensajes,
aparatos telex corrientes o electronicos, y terminales teletex.

Cada buque que participa en MARITEX tiene asignado su namero individual de las series
telex comunes de Suecia, 26000-26999 y 29000-29999. Esta solucion es de gran ventaja
para el usuario en tierra que no necesita aprender ni aplicar ningin procedimiento especial
para comunicar a través de MARITEX, ya que le permite usar los mismos procedimientos
que desde su pais se aplican a las comunicaciones telex internacionales. Tampoco se
necesitan instrucciones de encaminamiento relacionadas con la posicién geogréafica del
buque.

Para transmitir mensajes telex a barcos proceda de la manera siguiente:

El mesaje ha quedado de esta manera almacenado en MARITEX, quien inmediatemente
comenzara a tratar de cursarlo al barco. Normalmente, los mensajes tierra-barco son
cursados con gran rapidez. Cuando my raramente, un mensaje sufre demora, el Centro de
Operacién lo notifica al lugar de origen a intérvalos estipulados. Mientras tanto, el Sistema
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continda ininterrumpidamente tratando de cursarlo al barco.

El periodo total de retencién de un mensaje tierra -barco es de 2dias. Al expirar este periodo,
este Centro se reserva el derecho de cancelar el mensaje. El lugar de origen sera en cada
caso debidamente informado. Si se deseara que se suspendiera el cursado de algin
mensaje dentro de su perido de retencion, pidase su cancelacién al Centro de Operacion.

CONFIRMACION AUTOMATICA DE ENTREGA

El modo, Almacenamiento con posterior Retransmision es un método altamente eficaz,
capaz de cursar rapida y simultaneamente gran cantidad de mensajes. Sin embargo, desde
el punto de vista del usuario en tierra el no tener una conexion en tiempo real directa con
el barco, puede que se considere una desventaja. Para sobresalvarla, MARITEX ofrece el
Servicio de Confirmacion Automatica de Entrega.

Dicha opcién permite al usuario el pedir que un Mensaje de Confirmacién de Entrega sea
transmitido de vuelta a un nimero de telex especificado por €, tan pronto como su mensaje
haya sido transmitido al barco.

Esta confirmacion de entrega se pide, insertando un renglén especial en el texto original del
mensaje tierra-barco, del que se requiere la confirmacion. Dicho renglén que tiene que ser
uno de los CINCO PRIMEROS del mensaje, tiene que guardar el formato fijo siguiente:

Explicaciones:
ZCZC Clave de iniciacion.
ACK Orden de confirmacién de entrega.

xx123456 El nimero telex en donde se quiere recibir el mensaje de confirmacion. xx =
las dos equis representan aqui el codigo internacional del pais propio. (ver la
guia en el anexo adjunto, o llamar a Informacion, Centro de Operacion).
123456 representa aqui el nimero del aparato telex.

........ Representa lo que queda del renglén, siendo éste un espacio que el usuario
puede utilizar libremente. Esta porcion que sera devuelta de forma idéntica en
el mensaje de confirmacion, puede usarse para indicar referencias propias. Si
el usuario participa en un sistema telex de conmutacion electronica, pueden
aqui indicarse subdestinaciones internas para su encaminamiento al aparato
propio.

Inmediatamente después de la transmision del mensaje al barco, MARITEX guiado por el
codigo internacional mas el niamero de telex indicado, transmitira de vuelta el mensaje de
confirmacién de entrega.

Si Vd. experimentara alguna dificultad en el funcionamiento del Servicio de Confirmacion
de Entrega, le rogamos tome contacto con la Oficina del Jefe del Centro de Operacion.

DESTINACIONES MULTIPLES, TIERRA-BARCO

Si Vd. envia frecuentemente un mismo mensaje a diferentes buques, puede Vd. ahorrarse
su trabajo en su propia oficina y a la vez evitar bloqueos innecesarios de su linea, enviando
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su mensaje a Destinaciones Muiltiples de la forma siguiente:

El operador de MARITEX introducira inmediatamente su mensaje en el Sistema Central
para su retransmision a cada barco indicado.

IMPORTANTE! El Servicode Confirmacién de Entrega no puede usarse conjuntamente con
el Servicio de Destinaciones Miltiples.

PETICION DE CONEXION DIRECTA

En ocasiones cuando se requiera conexion dialogo/directa con un buque, ya que este tipo
de conexion no puede ser iniciada desde tierra, puede pedirsele al barco que la inicie,
procediendo de la forma siguiente:

Una vez en conexion directa no se require aplicar ningin procedimiento especial para
intercambiar trafico. Dependiendo de la condicién del radiocircuito, la transmisién puede
tener algun retardo comparado con una conexién entre dos usuarios en tierra.

SERVICIO PHONETEX

Para abonados a la red telefénica nacional de Suecia, MARITEX proporciona el Servicio
Especial PHONETEX. Este Servicio permite a tales abonados enviar mensajes tierra-barco
aln no teniendo a su disposicidén un aparato telex. Para enviar un PHONOTEX el abonado
llamara al nimero 031-897340. Estos mensajes pueden también enviarse a éste Centro
como telefax, a condicion de que el texto no exceda de un folio de escribir corriente y que
no esté dispuesto en forma tabulada.

Abonados de otros paises deberan en primer lugar de tomar contacto con su servicio

nacional propio de fonotelex. Si tal servicio no fuera factible en su pais, llame entonces Vd.
a la oficina del Jefe de Operaci6n para hacer un convenio especial.

BUQUES TEMPORALMENTE AUSENTES

Cuando un barco no tenga posibilidad de entablar comunicacién via MARITEX, el usuario
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en tierra podra recibir los codigos ABS o DER al marcar su nimero, lo que significa que el
barco ha ordenado que su acceso desde tierra sea bloqueado, siendo porlo tantoinaccesible
en MARITEX. Las causas pueden ser tales como, estancia en puertos en los que esta
prohibido comunicar porradio, operaciones de carga/descarga sensibles que prohiben el uso
de ondas radio, o bien fallos de caracter técnico del equipo de a bordo.

CAMBIOS DELOS DATOS DE LOS BARCOS. SERVICIO DE INFORMACION

Cambios de los datos de los barcos deberan de comunicarse a la oficina del Jefe de
Operacion de este Centro. Tales cambios son por ejemplo:

- Nueva compaiiia propietaria (nueva direccioén a dénde dirigir nuestras facturas del trafico)
- Cambio del indicativo de llamada, namero de llamada selectiva, etc.
Conjuntamente con tal informacién rogamos se indique la fecha cuando entra en vigor.

El Centro de Operacién MARITEX esta en todo momento a disposicion de los clientes que
necesiten informacién relacionada con el intercambio del trafico. Durante nuestra hora local
de oficinas, dichas preguntas deberan preferentemente de hacerse por teléfono llamando
a la oficina del Jefe de Operacién. A otras horas las llamadas deberan de dirigirse al nimero
de teléfono del operadorde MARITEX. Preguntas portelefax o telex deberan dirigirse al Jefe
de Operacién MARITEX. Ver pagina 5.

Asuntos relacionados con el funcionamiento técnico en si 0 mantenimiento del equipo de a
bordo tendran que discutirse directamente con el suministrador del equipo, o con la
compaiiia con la que se tuviese contrato de mantenimiento. En casos cuando el
funcionamiento de un barco fuera insatisfactorio y no se tuviese clara indicacién de que ello
se debe a fallos puramente técnicos, es aconsejable tomar primeramente contacto con el
Jefe de Operacion. Por medio de la informacion almacenada en nuestros diarios de trafico
automaticos, este Centro tiene medios para analizar causas y proporcionar sugerencias
adecuadas.

REFERENCIAS A MENSAJES

Al pedir informacién a este Centro, sobre la entrega/transmision de un mensaje, no han de
hacerse referencias a nimeros o contenidos en el mensaje. En cada caso debera de
indicarse la hora de transmisién propia, el nimero MARITEX del barco, y el nimero telex
del aparato de origen. Datos que nos permiten facilmente identificar el mensaje. Aunque
queremos en primer lugar recomendar el uso del servicio Confirmacion Automatica de
Entrega.

TASAS TIERRA-BARCO/FACTURACION

La tasacion basica en MARITEX se aplica por periodos de 6 segundos por el uso del
radiocircuito entre el Sistema Central y el barco (Ver en el anexo las tarifas de tasas). Este
importe se carga al abonado originario en tierra. Generalmente la facturacion se ajusta entre
MARITEXYy la entidad/compaiiia de telecoms en el pais de origen, quien a su vez se encarga
de recaudar los importes de cada abonado de telex individualmente. La conexi6n terrestre
entre el cliente y el Sistema Central, es como cualquier otra normal a Suecia, siendo tales
importes beneficio de la compaiiia de telecoms en el pais de origen.

Si su compaiiia estéd registrada por uno o mas barcos participantes en MARITEX, le
sugerimos que lea también la SECCION Ill siguiente.
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USUARIOS A BORDO
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ANTES DE COMENZAR

Esta SECCION PARA USUARIOS A BORDO consta de tres partes: Informacién General,
Recepcién de Mensajes y Transmision de Mensajes. Recomendamos a todos los usuarios
lean detalladamente la Informacion General.

Diferentes tipos de terminales de a bordo aprobados para su uso en MARITEX, estan
construidos por manufacturadores distintos, y por tal motivo no es posible describir en este
manual la operaci6n en términos técnicos. Tal informacion esta al alcance en el Manual de
Operacion publicado por el fabricante.

INFORMACION GENERAL
PLAN DE FRECUENCIAS MARITEX

El plan de frecuencias de MARITEX esta incluido en el anexo adjunto. Recomendamos se
compruebe con especial cuidado, que todos los canales MARITEX, incluso los operados en
las subestaciones Argentina, Panama y Manila se encuentran programados en los grupos
de canales comprendidos entre Ay E del equipo propio de a bordo. Si ello no fuera asidebera
de pedirse asistencia del suministrador del equipo.

PRUEBA DE ACEPTACION DE ACCESO

Nuevos barcos que acceden al Sistema por primera vez tienen que haceruna simple prueba
de acceso al Sistema Central. Generalmente estas pruebas son realizadas por la compaiiia
suministradora del equipo al término de la instalacion, pero puede igualmente ser llevada
a cabo por cualquier persona responsable a bordo.

Proceder de la forma siguiente:

Una vez finalizada con éxito esta prueba de entrada, puede seguidamente hacerse uso de
MARITEX en trafico comercial.
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CONTROL DEL TRAFICO Y SERVICIO PARA CLIENTES

Las funciones y servicios que el Centro de Operacién MARITEX ofrece se enumeran en la
Seccién | de esta manual, en donde también se especifican nuestra direccion postal, y
nameros de telex, teléfono y telefax. Ademas, por medio de su terminal a bordo nos tendra
Vd. siempre a su alcance simplemente usando las claves breves SVC+ u OPR+

El Centro de Operaci6n ejerce la supervisién general sobre el flujo deltrafico. Todo mensaje
de Almacenado y Retransmision que el Sistema no es capaz de cursar automaticamente,
estransferido al operador del Centro para su tratamiento manual. Rogamos se nos responda
sin demora en casos cuando pedimos del lugar de origen, alguna informacién adicional o
sobre la existencia de algin otro nimero alternativo.

Nos reservamos el derecho de anular todo mensaje que, a pesar de haber usado todos ios
medios a nuestro alcance, nos haya sido imposible de cursar dentro de un plazo de tiempo
muy limitado. En cada uno de estos casos daremos noticia de su cancelacion al lugar de
origen.

NUMERO DE TELEX MARITEX'Y NUMERO DE LLAMADA SELECTIVA.

Todos los terminales que operan MARITEX tienen asignado su niimero individual de telex
de las series corrientes suecas 26000-26999 o 29000-29999. Esta strategia y sus ventajas
se explican en la Section Il.

IMPORTANTE! Clientes en tierra usaran siempre el NUMERO DE TELEX DE MARITEX
(26XXX o0 29XXX) para transmitir sus mensajes a barcos.

EINUMERO DE LLAMADA SELECTIVA lo asignan las autoridades nacionales del pais de
registro del barco. Dicho nimero que esta programado internamente en el unidad ARQ, lo
emite codificado el Sistema Central, para arrancar automaticamente el equipo de a bordo
para que reciba automaticamente trafico tierra-barco. El Nimero de Llamada Selectiva
tiene en MARITEX solamente este significado puramente técnico, y no puede ser usado ni
necesita ser conocido por los usuarios en tierra.

Normalmente el distintivo de identificacion de un barco MARITEX consta de las tres partes
siguientes (aqui separadas por el signo +):

NR MARITEX (2XXXX) + INDICATIVO , O NOMBRE ABREVIADO DEL BARCO + X
MARITEX es también capaz de operar el siguiente disefio alternativo:

NR DE LLAMADA SELECTIVA (XXXXX) + INDICATIVO, O NOMBRE ABREVIADO DEL
BARCO + X

IMPORTANTE! El disefio del distintivo de identificacion programado en el terminal de a
bordo ha de corresponder exactamente con el que se conserva memorizado en el Sistema
Central MARITEX. Si no fuera asi, el Sistema no reconoceria al barco y le negaria acceso.

Normalmente, el disefio del distintivo de identificacion es acordado previamente a la
instalacion, entre el suministrador del equipo y este Centro de Operacién. Si posteriormente
eldiseiio tuvieraque cambiarse, el nuevodistintivo tendra que sernotificado anticipadamente
a este Centro.
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MaRITEX
CAMBIOS DE LOS DATOS DE LOS BARCOS

Todo cambio de los datos de los buques, tales como; nueva compaiiia propietaria, indicativo
de llamada, nimero de llamada selectiva, etc, tiene que notificarse a este Centro,
dirigiendose a la oficina del Jefe de Operaciones.

ANUNCIAMIENTOS DE SERVICIO

Informacioén de general interés para usuarios a bordo, tal como cambios en el Sistema,
tarifas de tasas, etc., son transmitidos normalmente como anunciamentos informativos en
transmision general FEC. Ciertos puntos seleccionados pueden también obtenerse
accediendo a nuestro REGISTRO DE DATOS, MARITEX HELP

REGISTRO DE DATOS, MARITEX HELP

Informacién importante sobre el Sistema MARITEX est4 disponible en nuestro REGISTRO
DE DATOS, MARITEX HELP. Para acceder a este servicio, simplemente establecer enlace
con MARITEX y ejecutar el comando: HELP+. La informacion deseada puede localizarse
por medio de menus y submen(s. Agradeceremos toda sugerencia sobre otras materias
adicionales que debieran estar comprendidas en nuestro registro de datos.

BOLETIN DE PRENSA EN LENGUA SUECA

Un boletin de prensa en sueco se transmite dos veces al dia, a las 1700 y 0500 UTC, en
transmision FEC por los canales A1 A3 A4 A5y A6

MENSAJES ENCAMINADOS ERRONEAMENTE

Caso de recibir a bordo un mensaje erréneamente dirigido, que es para otro barco diferente,
se ruega se notifique al Centro de Operacién MARITEX indicando la hora de la recepcion
y el nimero del telex de origen. Tales errores ocurren cuando un usuario en tierra marca
equivocadamente un nimero MARITEX.

REFERENCIAS EN MENSAJES

Al solicitarse informacion sobre mensajes, no han de usarse referencias contenidas en el
mensaje. Para poder identificar el mensaje sobre el que se pide informacion, deberan de ser
facilitados los datos siguientes:

- dia y hora de transmisién/recepcion
- nimero de telex de destino o distintivo de identificacion de origen.

Mensajes que han sido cursados no pueden ser repetidos por el Centro de Operacion. Toda
repeticion tiene que solicitarse al lugar de origen.

TERMINALES DE A BORDO FUERA DE SERVICIO

Todofallotécnico del equipo de abordo debera de discutirse directamente con el suministrador
del equipo o con la compaiiia con la que se tuviera contrato de servicio. Sise experimentara
un funcionamento deficiente, no atribuible al equipo en si, tomese contacto primeramente
con el Centro de Operacion. En casos cuando problemas de caracter técnico imposibiliten
la comunicacién por MARITEX, es aconsejable comunicarlo al Centro de Operacion,
indicando cuando se calcula que el terminal entrard nuevamente en funcion.

Cuando su estacion entre nuevamente en servicio no se olvide de ponerlo en nuestro
conocimiento, y de enviarnos un nuevo reporte de posiciones.
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TASAS DEL TRAFICO BARCO-TIERRA

La tasa total MARITEX por mensaje estd compuesta de dos partes:

1) Tasa Basica (Tasa Estacion Costera).
Esta es la tasa normal por cada periodo de seis segundos de uso del radiocircuito entre
el barco y el Sistema Central MARITEX. La misma tasa se aplica al trafico a través de
cualquiera de las subestaciones MARITEX.

2) Tasa adicional de red terrestra
Esta parte depende de la destinacion del mensaje y segtin el procedimiento de cursado
final, Telex o Semi-Fax.

Las tasas aplicadas a las diferentes destinaciones estan especificadas en el anexo
adjunto.

La tasacién se carga a todo tipo de trafico pagable barco-tierra por fracciones de minuto, de
seis segundos de duracién cada una.

PROCEDIMIENTOS DE FACTURACION DEL TRAFICO BARCO-TIERRA

Normalmente, si no se ha convenido otra cosa, las facturas mensuales de todas las
transacciones barco-tierra pagables, convenientemente especificadas, se enviandirectamente
a la compaiiia registrada por la participacion del barco en MARITEX. Es decir; las facturas
deltrafico MARITEX, no corren a cargo de la entidad que normalmente esta responsabilizada
de las cuentas radio del barco, a no ser que ello haya sido especificamente requerido por
los propietarios o compafiia responsable del barco. Las facturaciones de barcos con bandera
de Dinamarca, Finlandia, Islandia y Noruega estdn sujetas a regulaciones nacionales.
Adjunto a cada factura se incluye un listado en el que constan los datos de cada transaccion,
tales como:

-fecha de transmision
-destinacion
-duracion

-importe cargado

Las facturas MARITEX estan exentas de sobrecargos no especificados.

Sisu buque mantiene comunicaciones radiotelex por otros sistemas ajenos a MARITEX, las
tasaciones correspondientes a esas comunicaciones tienen que liquidarse a través de la
compaiiia AAIC normal del barco.

REPORTES DE POSICION

Para utilizar a pleno la capacidad de MARITEX, y al objeto de facilitar el intercambio del
trafico es de suma importancia que los barcos proporcionen regularmente al Centro de
Operacién su reporte de posicion.

Ciertos radiocanales MARITEX pueden conmutar a antenas direccionales para recepcién y
transmision. Guiado por tales reportes, MARITEX al establecer enlace con un barco, elige
autométicamente la antena direccional méas apropiada. Lo cual garantiza la mejor calidad
posible del radiocircuito.

De la misma manera, MARITEX guiado por dichos reportes selecciona, en funcién de la
posicion del barco y las condiciones de propagacion por radio, la subestacién y banda de
frequencia més apropiadas para emitir las llamadas selectivas tierra-barco.

Caso de faltar dichos datos de posicion, MARITEX trabajara Gnicamente con antenas
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omnidireccionales, a la vez que la funcién que selecciona bandas de frecuencias y
subestaciones quedara desactivada. Lo que consecuentemente, afectara adversamente al
funcionamiento del barco afectado.

Siempre que se transmitan reportes de posicién se usara la clave breve POS+y el formato
segun se refleja en el ejemplo a continuacion. Los indicadores de posiciones adecuados son
los del mapa sectorizado MARITEX en la pagina 20. En estos mensajes no se incluira
ninguna otra informacion adicional para el Centro de Operacion, sino que tal informacion
tendra que enviarse separadamente utilizando las claves breves, SVC+ u OPR+

Los mencionados reportes deberan de comunicarse por adelantado pudiendo cubrir un
periodo maximo de 31 dias consecutivos siguientes.

Ejemplo de formato: Reporte de posicién cubriendo los dias 2-6 del mes.

Cuando la nave trafique puertos localizados dentro de una misma zona, la posicion podra
darse como fija, de la forma siguiente:

Ejemplo de formato: Reporte de posicion indicando una zona limitada de movientos en el
Mediterraneo Oriental (area C11)

Este tipo de posicion fija puede asi mismo usarse por barcos que permanentemente trafican
aguas dentro del primer circulo interno del mapa sectorizado de MARITEX, es decir las
zonas: A, B, C, D, F y G. En tales casos recomendamos se reporte:

IMPORTANTE! No olvide cancelar su DEF POS, dando nuevos reportes de posicion al salir
fuera de dichas zonas.

Queremos hacer hincapié en recomendar que siempre cuando no se puediera mantener el
terminal de a bordo en funcionamiento, estando éste inaccesible al Sistema por un perido
superior a 2 dias, se comunique con antelacion tal circunstancia a este Centro de Operacion
por medio de un mensaje de servicio utilizando las claves breves, SVC+ u OPR+. Durante
tal periodo de ausencia bloquearemos el acceso a abonados en tierra, impidiendoles todo
intento de contacto por MARITEX con el barco. De esta manera se evitaran retenciones de
mensajes innecesarias, a la vez que nos permitird dar informacion adecuada a preguntas
de abonados en tierra.

Se se desease bloquear el acceso de tierra por un periodo inferior a 3 days, deberé de
indicarse en los reportes de posicion regulares, segtin se refleja en el ejemplo a continuacion.
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Ejemplo de formato: Orden de bloqueo durante los dias 2-3

Abonados en tierra recibiran como respuesta "ABS", al intentar establecer contacto. Si el
itinerario del barco cambiara, no olvidar el enviar a este Centro de Operacion el correspondiente
nuevo reporte de posiciones. El acceso al Sistema desde el barco no esta afectado por estos
bloqueos "ABS".

Cuando la peticién de bloqueo se deba afallos técnicos graves a bordo, los usuarios en tierra
recibiran de MARITEX la constestacion, "DER".

Los reportes de posicién recibidos de los barcos son considerados estrictamente
confidenciales no estando al alcance de ninguna parte ajena al Centro de Operacion
MARITEX.
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RECEPCION DE MENSAJES DE TIERRA

ENTREGA AUTOMATICA DE MENSAJES

En las secciones anteriores hemos visto como los mensajes tierra-barco son almacenados
en el Sistema Central MARITEX, por el usuario en tierra.

Cuando esta parte de la transmisién finaliza, el usuario en tierra desconecta su linea. A
continuacioén, en cuestion de unos segundos el Sistema Central inicia automaticamente los
actividades siguientes:

1. El mensaje es introducido en el archivo de almacenado individual del barco.

2. El Sistema Central selecciona, subestaciones, canalesy antenasdireccionales apropiadas,
de acuerdo con el reporte de posiciones mas reciente dado por el barco.

3. MARITEX emite llamadas selectivas por ciertos canales preseleccionados.
Y a continuacion:

4. La llamada selectiva es detectada a bordo. El barrido continuo del terminal se para, y la
sintonia queda fija en el canal. Eltransmisorarrancay se autosintoniza para emitir sefiales
de respuesta.

5. MARITEX comprueba el distintivo de identificacién recibido del barco contra el nGmero
de llamada selectiva originalmente emitido.

6. El mensaje almacenado es imprimido a bordo.

7. MARITEX efectua un chequeo final de identificacion y registra en el Sistema Central
ciertos datos de relevancia para la facturacién. Transmite al barco informacién sobre la
hora y duracién de la transaccion, y finaliza desconectando el enlace.

PREPARACIONES A BORDO

Gracias al concepto de MARITEX, disponiendo de una red de subestaciones con cobertura
Global, y utilizando terminales de a bordo completamente automaéticos, los mensajes son
normalmente entregados a bordo con gran prontitud.

Pero para que este modo de funcionamiento sea posible, habran de observarse a bordo
ciertos requisitos muy importantes:

1. Todas las unidades del equipo de a bordo (transmisor, receptor y ARQ) tienen que
mantenerse constantemente en funcionamiento todas las 24 horas del dia, dispuestas a
recibir mensajes.

2. El equipo debe de estar adecuadamente preajustado para barrido secuencial continuo de
grupos de canales MARITEX.

3. En barcos en rutas transoceanicas es de suma importancia que tengan todos los canales
MARITEX de todas la subestationes, Argentina, Europa, Filipinas y Panama, preselec-
cionados en el equipo y que sean de facil acceso para poder ser activados en barrido.
Compruébense los grupos de canales propios contra el esquema de frecuencias
MARITEX (Ver Anexo). Si faltaran canales, deben estos de programarse de forma
temporal y/o tomarse contacto con el suministrador del equipo.
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MaRIEX
BARRIDO BASICO DE CANALES

Alhacerlainstalacion del equipo, el suministrador, normalmente programainicialmente una
SECUENCIA BASICA DE BARRIDO DE CANALES MARITEX seleccionados de acuerdo
con las instrucciones dadas por este Centro.

Para buques que se encuentran permanente en aguas del norte de Europa, dicha secuencia
se limita a canales en bandas de MF, 4, 6 y 8 MHz utilizando recursos costeros ubicados en
Europa.

Paranaves enrutastransocedanicas su SECUENCIA BASICA DE BARRIDO esta compuesta
por:

- 2 canales en cada una de las bandas (6-22 MHz) operados por la subestacion en
Europa, mas

2 canales operados por la substacién Argentina, mas

2 canales operados por la subestacion Filipinas, mas

2 canales operados por la subestacién de Panama.

Los canales segun las Secuencias Basicas de Barrido arriba indicadas son un compromiso,
compuestas para dar una cobertura Global aceptable en todas las regiones oceanicas.

BARRIDOS DE CANALES POR REGIONES

BARRIDO DE CANALES RECOMENDADO PARA
BARCOS PERMANENTAMENTE EN AGUAS
NOREURPOEAS:

CANALES: A7 B7 D7 A1B1C1A2B2C2A3B3C3




180 180

ATLANTICO
NORESTE |

ATLANTICO
SUR

GRUPOS DE BARRIDOS RECOMENDADOS A BARCOS EN RUTAS OCEANICAS:

ATLANTICO NORESTE (Desde 60° long Oeste hasta el Mar Rojo, éste incluido):

Subestacion Europa, canales : 2 canales en cada banda 4, 6, 8, 12, 16 y 22 MHz
mas

Subestacién Panama, canales : D5 D6

mas

Subestacion Argentina, canales: F5 F6

ATLANTICO NOROESTE (Desde 60° long Oeste hasta la costa Este americana),
ATLANTICO SUR.
PACIFICO ESTE:

Subestacion Panama, canales : D3 D4 D5 D6

mas

Subestacion Argentina, canales: F3 F4 F5 F6

mas

Subestacion Europa, canales : 2 canales en cada banda 8, 12, 16 y 22 MHz

PACIFICO OESTE.
OCEANO INDICO:

Subestacién Manila, canales : E3 E4 E5 E6

mas
Substacién Argentina, canales : F5 F6
mas
Substacion Panama, canales : D5 D6
mas

Substacion Europa, canales  : 2 canales en cada banda 8, 12, 16 y 22 MHz




24

MaRITEX

Una vez que el operador se haya familiarizado con su equipo y con las particularidades de
la red MARITEX, es de suma importancia que adapte el barrido de canales de su equipo a
BARRIDO POR REGIONES. El Esquema de Barridos por Regiones que en la pagina
anterior recomendamos ha sido disefiado para lograr una interaccion Optima entre el
terminal de abordo y la red MARITEX. Su aplicacién a bordo garantiza la mas rapida entrega
de los mensajes tierra-barco, consiguiendose un alto nivel de calidad en el funcionamiento.

Tenganse en consideracion los importantes puntos siguientes:

- Para lograr el mejor rendimiento del sistema MARITEX, cerciorese de adaptar su barrido
de frecuencias a los movimientos de su barco entre las distintas regiones oceanicas.

- Las subestaciones MARITEX cubren doblemente partes considerables de zonas
adyacentes. Por tal motivo asegtirese de que su barrido esta compuesto por una mezcla
de canales de 2 0 mas substaciones, y dando preferencia a los canales de la substacion
més apropiada (Ver en la pagina anterior el mapa para barridos por regiones).

- Lasubestacion Europa opera 3 o més canales en cada banda de frecuencias. Cerciérese
de que Vd. barre un minimo de 2 de sus canales en cada banda apropiada.

- Jamas mantenga su barrido de frecuencias sujeto en un Gnico canal MARITEX. Lo que
seriafatal, dando lugar aretrasos anormales del trafico tierra-barco, e incluso imposibilitando
la entrega de mensajes a bordo.

- Siempre que comunique con otro sistema ajeno o en telefonia, no se olvide de una vez
finalizado, reactivar el barrido de canales MARITEX.

- Como dijimos anteriormente, el Sistema por medio de los reportes de posicion controla y
distribuye nuestras llamadas selectivas por nuestras subestaciones y canales mas
apropiados. Al objeto de evitar malgasto de llamadas y de esta manera asegurarse de la
entrega mas répida a bordo del tréfico tierra-barco, cerciérese de que no nos faltan sus
reportes de posicion.

TRAFICO PENDIENTE TIERRA-BARCO

Cuando Vd. inicie un enlace, si el Sistema tuviera algiin mensaje de tierra pendiente para
Vd., todavia no tratado en nuestro sistema de llamadas en cola, MARITEX se lo notifica
transmitiendo "MSG(S) FROM SHORE ON HAND-WRITE: MSG+", después del control
protocolario inicial. Una vez recibido "GA+" puede Vd. tecleando en su terminal: "MSG+",
requerir al Sistema que le transmita su mensaje pendiente, o si lo prefiere puede Vd.
primeramente, pedir un nimero para transmitir su propio trafico, o ejecutar otro comando.
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MARIEX
TRANSMISION DE MENSAJES

SUMARIO DE LOS SERVICIOS BARCO-TIERRA

Las siguientes funciones automaticas principales estan a disposicién de los usuarios a
bordo:

- Telex almacenamiento vy retransmision

- Conexion telex directa con dialogo opcional.
- Destinaciones telex multiples

- Semi-Fax

- Telex barco-barco (MARITEX e INMARSAT)

Funciones adicionales:

- Cartas MARITEX

- Phonetex

- Consultacién médica

- Servicio de informacion y asistencia a clientes

Cada una de estas funciones se explican detalladamente en la paginas siguientes.

COMANDOS DE FUNCIONES

Para obtener las funciones automaticas anteriores se emplearan los comandos siguientes:

1) CR—— + Telex Almacenamiento Retransmision
DIRTLX........ + Conexion telex directa.

MULTIH+ Destinaciones telex miltiples

FAX.............. + Semi-Fax

MSG+ Peticion para recibir mensajes de tierra pendientes
NNNN Grupo de finalizacién de un mensaje

BRK+ Desconecta el radiocircuito.

COMANDOS DE SERVICIOS

Adicionalmente a las funciones arriba mencionadas existen otra variedad de servicios que
pueden obtenerse usando ciertas CLAVES BREVES 0 COMANDOS DE SERVICIOS. Tales
claves reemplazan la peticion normal de un namero telex y tienen gue ser ejecutadas
inmediatamente a continuacion de la recepcién de "GA+7?"

SVC+ Para consultas y otro tipo de correspondencia con el CENTRO DE OPERACION
MARITEX (operador y Jefe de Operacion). Didlogo no posible. No tasable.

OPR+ Similar a SVC+ pero con didlogo opcional. No tasable.

POS+ Para la transmision de reportes de posicion. Estos reportes tienen que ser

confeccionados segun su formato fijo y no han de contener ningtin otro tipo de
informacién adicional. No tasable.

URG+ Para mensajes de seguridad, emergencia y socorro. URG+ pone al barco en
conexion didlogo telex directa con el Centro de Coordinacién SAR, Gotem-
burgo Radio, cuyo distintivo de identificacién es: "20180 MRCCGBG S".
IMPORTANTE! Una vez finalizada la transmisién de su mensaje no teclee el
grupo final "NNNN" que desconecta el enlace, sino espere por la confirmacion
del jefe de operaciones de salvamentos de tumo. No tasable.
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MED+ Para pedir consultacién médica. MED+ pone al barco en conexién
dialogo telex directa con el Centro de Coordinacion SAR, Gotemburgo
Radio. IMPORTANTE! Una vez finalizada la transmisién de su mensaje
no teclee el grupo final "NNNN" que desconecta el enlace, sino espere
confirmacion y/o instrucciones del jefe de salvamentos de turno, quien
frecuentemente desea mantener la conexién con el barco a la vez que
hace la consulta al Hospital Central de Gotemburgo. No tasable.

OoBS+ Para transmitir observaciones metereoldgicas al Centro Metereoldgico
Sueco (SMHI). No tasable.

AMV+ Para transmitir mensajes AMVER a Guardacostas de los EEUU (U.S.C.G.
Nueva York). No tasable.

TGM+ Para radiotelegramas que seran retransmitidos por Gotemburgo
Radio/SAG. El uso de MARITEX como via de transmisién a Gotemburgo
Radio est& exento de pago. El telegrama sera cargado segtn la tarifa
de tasas aplicada por Gotemburgo Radio.

LTR+ Para cartas MARITEX enviadas por correos desde el Centro de Operacion
a cualquier destinaciéon del mundo.

PHONE+ Para mensajes Phonetex. Entrega mundial por teléfono desde el Centro de
Operacion. Los idiomas admitidos son: Inglés, o cualquiera de los paises
escandinavos.

HELP+ Por medio del cual se accede al registro de datos MARITEX HELP, el que
contiene informacidn atil para usuarios a bordo. Todas sus materias
estan exentas de pago.

COMANDOS ESPECIALES

Para acceder a las funciones técnicas enumeradas a continuacion, utilicese la clave breve
correspondiente, después de haber recibido "GA+?" de MARITEX.

TST+ Peticion a MARITEX de transmisién de un mensaje de chequeo conteniendo
todos signos de escritura telex. No tasable.

MRK+ Peticion a MARITEX para que transmita un tono "mark" continuo de un minuto
de duracion. No tasable.

RTS+ Return To Ship = "Retornar al barco”. Para la transmisién de un mensaje
que el Sistema retransmitira de vuelta al barco. De uso para comprobar

el arranque automatico del equipo de a bordo propio en modalidad
"SLAVE". No tasable.

PETICION DE UN NUMERO EN MARITEX
Las peticiones de numeros han de tener los formatos especifos siguientes:

Telex: El prefijo TLX o DIRTLX seguido del CODIGO INTERNACIONAL, EL NUMERO
DE TELEX y el signo mas.

Ejemplo: telex a Noruega numero 12345
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El uso de MULTI+ difiere algo y sera descripto en las péaginas siguientes.

Semi-Fax: El prefijo FAX seguido por el CODIGO INTERNACIONAL TELEFONICO, EL
NUMERO DE DISTRICTO, EL DEL ABONADO y el signo més.

Ejemplo: Semi-Fax para Suecia (46) Gotemburgo (31) nimero 897399

FAX4631897399+

Su Vd. recibe: FORMAT? significa que su peticién no ha sido introducida correctamente.
FORMATOS DE LOS MENSAJES

No se requiere ningtn formato fijo para los textos de los mensajes TELEX (TLX, DIRTLX,
MULTI) y SEMI-FAX (FAX) aunque deberan de guardar conformidad con la practica normal
de la red.

Los mensajes AMVER deberan de guardar el formato segtn lo prescribe Guardacostas de
los EE UU.

Los RADIOTELEGRAMAS que se transmiten por MARITEX deberan de guardar el formato
de CCITT F.31.

Los MENSAJES PHONETEX y CARTAS MARITEX deberan de guardar los formatos que
se estipulan en las paginas 37 y 38 de este manual.

AUTOTELEX Y TRANSMISION MANUAL

La mayoria de los terminales de abordo estan disefiados para su uso en la modalidad
AUTOTELEX, en la que el proceso completo de la comunicacion - desde el enlace y através
de la seleccion del nimero, transmision del mensaje, y finalizacion - se puede preprogramar
y ejecutar automaticamente. AUTOTELEX puede normalmente usarse conjuntamente con
los comandos, TLX, DIRTLX, y con la mayor parte de los Comandos de Servicios. El
comando FAX en la modalidad AUTOTELEX funciona tnicamente en los terminales méas
modernos.

Aliniciar un enlace porradio, AUTOTELEX elige un canal de entre los del barrido secuencial
del terminal, por el que detecta la SENAL DE CANAL LIBRE de MARITEX.

Alternativamente, puede el enlace radio hacerse manualmente. En el que una vez recibido
el "GA+?" de MARITEX, se hace la peticion del nimero deseado, tecleandolo en el terminal
y procediendo a continuacion a la transmisién del mensaje previamente almacenado en la
memoria 0 en cinta perforada. El uso de este método manual permite ejecutar todos los
comandos MARITEX inclusivamente FAX.

Una llamada ejecutada de forma manual puede fijarse en un canal determinado o sino
hacerse de forma general, dejando entonces al terminal que detecte un canal que emita LA
SENAL DE CANAL LIBRE.

Usando LA SENAL DE CANAL LIBRE por los canales desocupados, la red MARITEX se
comporta de forma disciplinada, evitando el riesgo de que el trafico en curso sea interferido.

Los procedimientos operativos de AUTOTELEX y de transmisiones MANUALES estan
descriptos por el suministrador del equipo en sus Instrucciones Operativas.

En las paginas siguientes describimos por puntos las rutinas a seguir para operar los
diferentes servicios automaticos. Al objeto de poder dar unsentido general a esta instruccion
nos hemos tenido que limitar a las rutinas manuales, ya que la operacién de AUTOTELEX
varia con los diferentes equipos de a bordo.
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MaRIEX
TRANSMISION TELEX DE ALMACENAMIENTO Y RETRANSMISION (TLX)

RESPUESTA EN
VD. HAGA ESTO: IMPRESORA A BORDO COMENTARIOS
1 [LLAME AMARITEX] wssmsmp [SENAL CAMPANILLA | Radiocircuito
(u otro signo en establecido
pantalla)

2 Presi_o_n_e la tecla:
[SUDISTINTIVO? | mmmp

Intercambio inicial
de distintivos.

Pida tecleando el nimero
3 de telex. Ejemplo: Para

Hongkong Nr. 12345

[TLX80212345+

P [MSG+? 0 | Indicacién para
que se inicie la
transmision del
mensaje.

Una vez finalizado,
teclee:
[NNNN

Intercambio final
de identificacion.
Acuse de recibo
de MARITEX

Haga una nueva peticion
o ejecute otro comando,
O desconecte el radio-
circuito tecleando:
(BRK+ ]
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(MasiiEx) ————

TELEX ALMACENAMIENTO YRETRANSMISION (TLX). COMENTARIOS
Y EXPLICACIONES

IMPORTANTE!

En el trafico MARITEX el uso de los Cédigos Internacionales es obligatorio, incluso para
mensajes destinados a Suecia (54). Dichos Cédigos tienen que ser introducidos segtn el
formato CCITT F.69, tal como estan indicados en nuestra Guia de Cédigos Internacionales
en el Anexo, y no seran nunca precedidos del digito 0.

Cuando un barco establece enlace con MARITEX, si éste guardara trafico de tierra para él
pendiente de entrega, MARITEX se lo comunica inmediatamente después del intercambio
inicial de distintivos de identificacion. En tal caso MARITEX transmite: "MSG(S) FROM
SHORE ON HAND - WRITE: MSG+?". Una vez recibido GA+ puede el operador teclear en
su terminal MSG+ para recibir los mensajes de tierra pendientes, o si lo prefiere puede
transmitir su trafico propio primeramente y a continuacion requerir los mensajes de tierra
antes de cortar la conexion.

Un telex transmitido en la modalidad de Almacenamiento y Retransmisién queda recibido
y almacenado en el momento en que el barco que lo ha transmitido recibe en su terminal
la letra "D" que encabeza la notificacion: "DURATION....etc". Si el enlace fallara antes de
este punto, la recepcion queda completamente anulada, no aplicandose ninguna tasacion.
En tal caso es de la responsiblidad del barco el retransmitir a MARITEX nuevamente todo
el mensaje interrumpido.

Los mensajes de Almacenamiento y Retransmision son normalmente cursados a su
destinacion final en un espacio de pocos unos minutos. Mensajes que no han podido ser
cursados autométicamente a causa de problemas en la red terrestre, fallos de aparatos,
nameros dados por los barcos incorrectamente, etc., son detectados autormaticamente por
el Sistema Central quién los envia al operador del Centro, para su tratamiento manual.

En la modalidad Almacenamiento y Retransmisién el tiempo cargable comienza a la
recepcion de "MSG+7?" y finaliza al teclear "NNNN". La tasacién se aplica Unicamente por
el tiempo efectivo, es decir; cuando la transmisién de caracteres es factible. Toda repeticién
en el radiocircuito es excluida.

La tasacién se carga por fracciones de minuto de seis segundos de duracién cada una.
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MagiEx

TRANSMISION DE TELEX EN CONEXION DIRECTA (DIRTLX)

RESPUESTA EN
VD. HAGA ESTO: IMPRESORA A BORDO:

1 [LLAMEMARITEX | wemmmp [SERAL CAMPANILLA]
(u otro signo
en pantalla)

2 Presione la tecla:
[SUDISTINTNO? | mamm)p

Pida tecleando su nimero
3 DIRTLX. Ejemplo:

Al término, teclee en
el terminal:

5

Haga una nueva peticion
0 ejecute otro comando,
O desconecte el radio-

circuito tecleando:

COMENTARIOS:

Radiocircuito
establecido

Intercambio inicial
de distintivos

Hora UTC
Peticién en pro-
greso.

Distintivo del
namero pedido.
Conexién en pro-.
greso.

Intercambio final
de ident. con el
namero llamado.
Conexion terrestre
desconectada.




31

MagiEx
CONEXION DIRECTA (DIRTLX). COMENTARIOS Y EXPLICACIONES

IMPORTANTE!

Al acabar la transmisién no pulsar el bot6n con la cruz de malta: "SU DISTINTIVO?". El
intercambio final de distintivos de identificacién con el aparato con el que esta en contacto
lo ejecuta MARITEX autométicamente cuando el operador teclea en su terminal el grupo
"NNNN".

Caso de no poder establecer conexién con un telex, puede que Vd. reciba alguna de las
abreviaciones siguientes:

ABS = Abonado ausente (oficina cerrada).

DER = El namero llamado no funciona o mal funcionamiento de la linea terrestre.

OCC = El nimero llamado est4 ocupado (intente nuevamente mas tarde).

NA = No admision.

NC = No hay circuito. Circuito congestionado (intente nuevamente mas tarde).

NP = No permitido.

NCH = El ndmero ha cambiado.

Cl = Conversacién imposible (Generalmente significa que el aparato con el que se
est4 en comunicacién tnicamente es capaz recibir mensajes).

Cada vez que el barco reciba un abreviacion de éstas, MARITEX lo retornar4 nuevamente
a "GA+?" Debera absternerse de hacer en exceso repetidos intentos de DIRTLX. En tales
ocasiones es preferible hacer uso de la modalidad, Almacenamiento y Retransmisién (TLX),
o intentar DIRTLX después de pasado algin tiempo. El Centro de Operacién no tiene
posiblidad de asistir a establecer la conexién manualmente.

La funcion DIRTLX puede usarse para mantener didlogo por telex con un abonado en tierra.
Después de haber recibido el permiso de transmision "MSG+?", puede comenzarse a
transmitir usando el teclado del terminal. Para requerir la atencién de la persona que recibe
alotrolado, pulsarlatecla"campanilla” un par de veces. La comunicacion cambia de sentido
automaticamente en el momento en que el abonado en tierra transmite algun caracter.
Cuando la transmisién desde tierra cesa, el sentido de la comunicacién es revertida
automaticamente al cabo de unos segundos. Por lo tanto, ni el barco ni el abonado en tierra
haran uso de +7? para revertir la transmisién que MARITEX ejecuta automaticamente.

En DIRTLX, la duracién atasar comienza en el momento en que el barco recibe "MSG+?",
y cesa al teclear "NNNN". La tasaci6n se aplica inicamente por el tiempo efectivo, es decir;
cuando la transmision de caracteres es factible. Toda repeticion en el radiocircuito es
excluida.

Adn cuando el enlace fallara antes de haberse transmitido "NNNN", el tiempo empleado
hasta el momento de la interrupcién sera cargado. Observese que al utilizar la modalidad
DIRTLX conjuntamente con Autotelex, el equipo automaticamante repetird todatransmision
incompleta. Por lo que es preferible emplear el modo de Almacenamiento Y Retransmision

(TLX), siempre que por mala propagacion u otras causas adversas, el grado de errores en
la conexi6én sea elevado.

La tasacion se carga por fracciones de minuto de seis segundos de duracion cada una.
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MaRIEX

TRANSMISION DE MENSAJES A DESTINACIONES MULTIPLES (MULTI)

RESPUESTA EN
HAGA ESTO: IMPRESORA A BORDO:

ME MARITEX | Wemmmp [SENAL CAMPANILLA]
el (u otro signo
en la pantalla)

Presione la tecla:

6

Teclee todos los nimeros
con sus codigos internacio-
les separando cada uno
con vuelta de carro y

ita el mensaje

0 en memo-

A su término, teclee:

[NNNN ] ey [ZO0OCSHPX

Haga una nueva peticion
0 ejecute otro comando,
O desconecte el radio-
ircuito tecleando:

COMENTARIOS:

Radiocircuito
establecido

Intercambio inicial
de distintivos

MARITEX pide los
ndmeros requeri-
dos

Indicacién para
que se inicie la
transmision del
mensaje.

Intercambio final
de identificacion.
Acuse recibo

de MARITEX.
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MARIEX

DESTINACIONES MULTIPLES (MULTI). COMENTARIOS YEXPLICACIONES

Para comodidad del cliente, y para incrementar la capacidad del Sistema, MARITEX ofrece
lafuncion MULTI . Haciendo una anica transmisién por la via radio, el usuario a bordo puede
ordenar la entrega de copias a un nimero ilimitado de destinaciones en tierra.

IMPORTANTE!

- El ejemplo anterior muestra como transmitir un telex con DESTINACIONES MULTIPLES
a 4 lugares: Suecia (54)12345, Honkong (802)55785, EEUU (23)188167 y Francia
(42)124567.

- Unicamente el ditimo nimero sera seguido del signo +.

- Vuelta de carro (CR = Carriage Return), Nuevo rengl6n (LF = Line Feed). (En algunos
equipos se ejecutan ambos presionando una sola tecla).

Un mensaje transmitido para DESTINACIONES MULTIPLES es recibido y almacenado en
MARITEX en el momento en que el barco que lo ha transmitido recibe en su terminal la letra
"D"que encabezala notificacion: "DURATION....etc". Siel enlace fallara antes de este punto
larecepcion es anulada, no aplicandose ningunatasacion. Ental caso esde laresponsiblidad
del barco el transmitir nuevamente todo el mensaje interrumpido.

Las copias ordenadas para las diferentes destinaciones son normalmente cursadas a su
destinacion final dentro de un periodo de algunos minutos. Copias que no han podido ser
cursadas automaticamente a causa de problemas en la red terrestre, fallos de aparatos
telex, numeros incorrectos, etc. son detectados automaticamente por el Sistema Central,
quién los envia al operador de este Centro, para su tratamiento manual.

Entelex con DESTINACIONES MULTIPLES, cada copia para cada unade las destinaciones
es pagable como un telex de Aimacenamiento y Retransmision.

La duracién cargable comienza a la recepcién de "MSG+?" y finaliza al teclear "NNNN".
La tasacion se aplica Gnicamente por el tiempo efectivo, es decir; cuando la transmision de
caracteres es factible. Toda repeticion en el radiocircuito es excluida.

La tasacion se carga por fracciones de minuto de seis segundos de duracién cada una.
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MagIEX

TRANSMISION DE MENSAJES SEMI-FAX (FAX)

RESPUESTA EN
VD. HAGA ESTO: IMPRESORA A BORDO:  COMENTARIOS:

mmmm) [ SERAL CAMPANILLA Radiocircuito
(u otro signo establecido
en la pantalla)

Intercambio inicial
de distintivos

Teclee su peticién
3 Semi-Fax. Ejemplo:
para Noruega, Oslo

Indicacién para
que se inicie la
transmision del
mensaje

Una vez finalizado
teclee
[NNNN

Intercambio final
de identificacion.
Acuse de recibo
de MARITEX

Haga una nueva peticién
¢ © ejecute otro comando,
O desconecte el radio-

circuito tecleando:
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MaARIEX

SEMI-FAX (FAX). COMENTARIOS Y EXPLICACIONES

La opcién Semi-Fax, permite que un mensaje recibido de un barco sea cursado desde el
Sistema Central MARITEX a su destinacion final en tierra, como un mensaje TELEFAX. El
mensaje original es convertido automaticamante al formato Telefax y retransmitido por la
red telefonica internacional. Semi-Fax reduce sustancialmente los costes a destinaciones
fuera de Europa.

IMPORTANTE!

En Semi-Fax el orden de la peticién debera de guardar el formato siguiente:

Prefijo: FAX/CODIGO INTERNACIONAL TELEFONICO/NUMERO DEL DISTRICTO/
NUMERO TELEFAX DEL DESTINATARIO/signo +.

Los Cddigos Internacionales deberan de introducirse asi como constan en la guia en el
Anexo adjunto. El digito "0" 0 "9" que en uso nacional precede el Nimero de Districto SERA
SIEMPRE OMITIDO.

Observese que los Cédigos Internacionales de las redes TELEFONICA y TELEX son
diferentes. No intercambiarlos! Por lo demés los procedimientos que se aplican a Semi-
Fax son los mismos que para Telex de Aimacenamiento y Retransmision (TLX).

RESTRICCIONES

El uso de Semi-Fax es posible solamente en el sentido barco-tierra. MARITEX afade
autométicamente a esta clase de mensajes un encabezamiento que con claridad informa
al destinatario de que mensajes en sentido inverso, es decir; tierra-barco, tienen que ser
transmitidos por telex.

Semi-Fax puede cursarse (inicamente a destinatarios con equipos de telefax Grupo 3.
Mensajes a usuarios de equipos Grupo 2 seran refusados.

Los mensajes Semi-Fax son normalmente cursados a su destinatario en tierra dentro del
transcurso de unos minutos. Los mensajes que no han podido ser cursados son detectados
por MARITEX automaticamente quien los envia al operador para su tratamiento.

Un mensaje Semi-Fax ha sido recibido y almacenado en el momento en que el barco que
lo ha transmitido recibe en su terminal la letra "D" que encabeza la notificacién: -
"DURATION....etc". Si el enlace fallara antes de este punto la recepcion es anulada, no
aplicandose ninguna tasacion. En tal caso es de la responsabilidad del barco el transmitir
nuevamente todo el mensaje interrumpido.

La duracion a pagar comienza a la recepcién de "MSG+?" y cesa al teclear "NNNN". La
tasacion se aplica Gnicamente por el tiempo efectivo, es decir; cuando la transmisién de
caracteres es factible. Toda repeticién en el radiocircuito es excluida.

La tasacion se carga por fracciones de minuto de seis segundos de duracién cada una.
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MagiEx

TRANSMISION DE MENSAJES TELEX A OTROS BARCOS

A BARCOS CON MARITEX

Por medio de Almacenamiento y Retransmisién Telex, pueden transmitirse mensajes a
otros barcos que participan en MARITEX. Para ello, teclear el Cédigo Internacional de
Suecia seguido del nimero MARITEX 26XXX o 29XXX del barco deseado.

Ejemplo:

A BARCOS CON TERMINAL INMARSAT

Para barcos con equipos INMARSAT-A, pueden usarse las modalidades, Almacenamiento
y Retransmision (TLX) o Conexi6n Directa (DIRTLX). Para barcos con INMARSAT-C puede
unicamente usarse Almacenamiento y Retransmision (TLX). Teclear el C6digo Internacional
(Codigo de Destinacién) inmediatamente seguido del nimero del barco (INMARSAT-A: 7
digitos. INMARSAT-C: 9 digitos).

Ejemplo INMARSAT-A:

Ejemplo INMARSAT-C:

681 = Atlantico Este (AOR-E)
682 = Pacifico (POR)

683 = Océano Indico (IOR)
584 = Atlantico Oeste (AOR-W)

A BARCOS EN OTROS SISTEMAS DE RADIOTELEX

Mensajes para barcos que operan sistemas convencionales de radiotelex, pueden transmitirse
a la costera adecuada usando las modalidades Almacenamiento y Retransmision (TLX) o
Conexi6n Directa (DIRTLX) .
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MARITEX ) e

TRANSMISION DE CARTAS MARITEX

CARTAS MARITEX son mensajes telex transmitidos por los barcos para su envio al
destinatario por correos, desde el Centro de Operacién. Pueden dirigirse a cualquier
destinaciéon mundial a tasa comun. Debido a que las CARTAS MARITEX se mandan en
sobres especiales con ventanillas de direccion transparentes, es esencial que se ajusten al
formato prescripto. Para su transmisiéon se empleara siempre el Comando de Servicios
LTR+.

Ejemplo de formato:

CARTAS MARITEX a destinaciones fuera de Suecia son enviadas por correo aéreo. Para

lograr la méaxima rapidez de entrega, incluyanse en la direccién los correspondientes
codigos postales.

Por razones obvias, MARITEX no ejerce control ni asume responsabilidad porlas CARTAS
MARITEX, una vez tales hayan salido del Centro de Operacién.

Vuelta de Carro (CR = Carriage Return), Nuevo Renglén (LF = Line Feed ).

En ciertos tipos de equipos esta funcion doble se obtiene simplemente presionando la tecla
<RETURN>
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MaRAITEX
TRANSMISION DE MENSAJES PHONETEX

Por medio de PHONETEX, el barco ordena que el contenido en su mensaje telex sea
telefoneado a su destinatario en cualquier parte del mundo y a una tasa comun. Los
mensajes PHONETEX deberan ser redactados en Inglés o en alguno de los idiomas
escandinavos. PHONETEX puede también emplearse en el sentido tierra-barco.

En este servicio se utilizara siempre el comando PHONE+ y el mensaje guardara el formato
prescripto.

Ejemplo de formato:

Vuelta de Carro (CR = Carriage Return), Nuevo Renglén (LF = Line Feed ).

En ciertos tipos de equipos esta funcién doble se obtiene simplemente presionando la tecla
<RETURN>.




